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Caroline S. af Svendborg
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Selv om Corona Pandemien stadig ligger
tungt over landet og besveerligger vor dagli-
ge virke er endnu et ar géet og Caroline S er
oplagt i Svendborg for en tiltreengt hvile pe-
riode for bade skib,maskineri og besatning.

Nu kan vi se fremad mod lysere tider, bedre
vejr og udhvilede besatninger.

Som vanlig forventer vi at gd i aktion igen
omkring 1. April.

Normalt ville vor General Forsamling bli-
ve indkaldt pa nuverende tidspunkt men
grundet den stadig herskende Epidemi kan
vi ikke sige hvornar eller hvordan vi athol-
der forsamlingen.

Vi vil dog gere gore hvad der med rimelig-
hed kan forventes med hensyn til indkaldel-
se, men det vil vaere en god ide at holde gje
med vor hjemmeside.

Arets gang

Saeson starten 2020 blev unormalt vanskelig
grundet ovennsvnte Epidemi som vanske-
liggjorde at skaffe plads ombord til en rime-
lig besaetning, sa vi besluttede at starte ud,
uden en medsejlende kok, men fik istedet
leveret Take Away hele turen rundt. S& kun-
ne alle fa enekammer ombord med 3 mand
pé deekket og en i maskinen.

Det gik fint en ménedstid sa lettede rege-
ringen pa forsamlings antallet og kokken
kom igen ombord. Tiltaget med den mindre
besxtning betod desvaerre mere arbejde for
andre men det var gledeligt at merke den
forstéelse alle havde for tiltaget.

Alt ialt ndede vi 28 rejser med foder hvortil

kom turistturene med 30 af slagsen som dog
forst kom igang midt pa sommeren grundet
pandemien sa der var pres pa i weekender-
ne.

General forsamlingen 2021 stéir jo for de-
ren, men Corona Pandemien ger det lidt
problematisk at finde en dato, vi havde ha-
bet at Regeringen ville have loftet forsam-
lings pabudet men det er jo endnu ikke sket.

Huvis ikke det sker i lobet af marts mé vi nok
se i gjnene at vi ma aflyse nok engang.

Hvis det sker vil vi pa hjemmesiden infor-
mere om de vaesentlige begivenheder i 2020.
Ogsa regnskaberne vil blive offentlig gjort.

Okonomien
Arets resultat er endnu ikke opgjort men ser
rimelig ud.

Driftskontoen viste ved arsskiftet et indesta-
ende pa kr. (ikke opgjort)

Forenings kontoen kr. 330 000. Hvilket
illustrere at iseer sponsorerer har veeret flin-
ke til at overholde betalings fristen, som i

nogen grad ogsa geelder for enkelt medlem-
skaber.

I tilfeelde af det bliver ngdvendigt at aflyse
generalforsamlingen er betalings fristen sat
til 30 april 2021.

Besatning

Bemandingen har hele aret géet rimelig
godt, takket veere gode og trofaste besat-
nings medlemmer, vel styret og anvist af
Strand Nielsen som bemandings ansvarlig.
Antallet af besetnings medlemmer i alle

katagorier kunne dog godt enskes udvidet
lidt sa man mé endelig ikke undlade at med-
virke til en ogning af ledige og interesserede
emner.

Vedligehold

Mandags holdet arbejder stot og roligt med
vedligehold af sével maskine som deek. Ski-
bet har ingen unormalt svage punkter og vi
er stor tak skyldig til de 8-10 medlemmer
der trofast medes hver mandag og under
ledelse af Hans Age Andersen og Niels Ras-
mussen serger for et altid sejlklart skib til
tirsdag morgen.

Stor tak ligeledes til de aktive besetnings
medlemmer som serger for sdvel fiskenes
forsyninger hele ugen og turisterne under-
hold i weekenderne.

Som mange vel har noteret sig sa er Fre-
derikse ved at blive total renoveret og vil
komme til at fremstd som hele havnens
samlingssted hvor det eneste genkendelige
vil blive de 2 veerfter, resten bliver et omrade
specielt beregnet til afslapning for turister
og byens borgere.

Kajen hvor Caroline har haft plads vil fortsat
veere vor hjemmebase hvis vi gnsker det.

Det eneste reelle alternativ er vor gamle
plads ved Maritimt Center, hvor det som

tidligere vil veere vanskeligt at fa sikret en
helt fast kaj plads, men ma leve med, som
sidst vi la der, fortsat at blive flyttet rundt til
fordel for andre af havnens gester. I gvrigt
har vi selv bekostet affendringen af pladsen
pa Frederiksg, derfor vil denne plads veere
vores prioritet.

Nye tiltag

Skibets gangway treenger til fornyelse mest
grundet dimension og vegt af den nuve-
rende. Der skal generelt bruges 3 veltree-
nede sofolk til for at lofte,sleebe eller skubbe
gangvejen rundt.

Det kan gores bedre sa bestyrelsen overvejer
derfor,at vi anskaffer en ny fremstillet i let-
tere materialer!

Bestyrelsen.

Ligesom alt andet har bestyrelse arbejdet
og meder ligger underdrejet, med et enkelt
mede i efteraret samt 2. marts , men som alle
andre tror vi pd at pandemien er pé retur og
vi ser frem til et mere normalt driftsar.

Vi siger stor tak til alle som har stottet arbej-
det med driften og eller deltaget p& anden
made i skibets vedligehold.

Ligeledes en stor tak til alle vore trofaste
sponsorer og menige medlemmer.
Tak til jer alle - Jorgen.k




Vi har mange sponsorer, der udnytter deres
mulighed for en dagtur med Caroline S med
op til 12 passagerer. @vrige medlemmer og
gaester uden medlemskab kan leje skibet til
en dagtur, ogsa med op til 12 passagerer,
hvor afregning sker efter timeforbrug.

Vi kan se, at mange vender tilbage og veelger
samme tur som tidligere, hvorfor her kort
skal beskrives hovedindholdet og mulighe-
derne pé en sadan dagtur. Feelles for neesten
alle turforslag er en sejltid pa 2 til 2,5 timer
for savel ud- som hjemtur. Pa udturen ar-
rangerer skibet pa anmodning gerne mor-
genmad, mens evtl. fortering til frokost og
pé hjemturen, samt drikkevarer, aftales in-
dividuelt og er efter regning.

Golftur til Aro

Populert hos flere sponsorer - ofte hvert
ar - og rummer sejlads fra morgenstunden
til enten Araskebing eller Marstal. Afhent-
ning i bus ved anlgb Zre for transport til/
fra goltbanen ved Skjoldnzes. Retur til ski-
bet ca. kl. 16:00 og

ofte med spisning [

af varm mad under

hjemturen. Maden

er kobt og tilberedt

pé forhind i Svendborg og anrettes af vores
hovmester, der ogsa klarer opvasken. Vi har
hidtil kun sjeeldent anlobet Seby, da der kan
vere begranset plads i havnen bade til ma-
negvrering og havneophold.

Marstal med sejladsrute rundt om
Tasinge

Samme hovedindhold som ovenfor pa ud-
og hjemtur. I Marstal f.eks. besog pa Se-
fartsmuseet og bytur - gode muligheder
for frokost i land. Eller maske pa deekket
af skibet med udsyn til de mange lystbéde,
der passerer forbi i en lind strem. Der sejles
forbi Rudkebing ofte pa udtur, og op mel-
lem gerne Birkholm, Hjorte, Drejo og Skare
pé hjemturen. Med lidt solskin og fadelsan-
leegget slaet til, opleves indbegrebet af hygge
under solsejlet pa agterdeaekket.

Aroskebing

Seedvanligvis direkte sejlads fra/til Svend-
borg. Gode frokostmuligheder under en
hyggelig bytur. Besog Flaskepeters samling

med flaskeskibe og det unikke sygehusmu-
seum, hvor man kan se et stort udsnit af
fordums lege-(tortur-) instrumenter! Be-
varingsprojektet Det gamle Veerft er ogsé et
besag veerd. Vi har haft cykel- og knallert-
klubber med, der har taget sig en 4 timers
rundtur pa &ro - der er en flot stiforbindel-
se mellem Aroskebing og Marstal, der nas
pa under en time.

O-hop til Skare og Drejo

Har veeret en populer tur med forst et anlgb
af Skare, med en gétur op midt pa een, hvor
blandt andet kan besoges erhvervssuccessen
Skarg-Is, der producerer is pa birkesaft. Sa
sejles videre til Drejg, hvor der er mulighed
for athentning pa havnen af en lille traktor
med passagervogn. Kerer si en rundtur pa
gen, med stop for forfriskninger pa en vin-
gard og Gl. Havn, for til sidst at besage GI.
Elmegaard midt pa gen, hvor sgstrene Beth
og Sanne byder pé kaffebord i haven eller i
cafeen og fremvisning af den originalt be-
varede gamle gard, med museum/udstilling.
Nar sestrene vinker farvel pa kajen, er der
ikke et oje tort.

Lyo eller Faaborg

Lyo er det leengste, vi kan nd efter nogle ti-
mers sejlads. En gatur op og rundt pé by-
midten er en unik oplevelse. Her er yderst
velholdte bindingsveerkshuse, traeer og ha-
ver, der ligger teet, da landbrugsbygningerne
aldrig blev "udflyttet til jorderne”, som man
gjorde andre steder for 200 &r siden. Flere
muligheder for en rast med keb af forfrisk-
ninger eller frokost pd caféen i den gamle
skole. Desverre er anlgbsforholdene ikke
optimale ved brohovedet. Sa hvis vejret ikke
er med pé udturen, leegges kursen om og




! Faaborg besagesi stedet. Ogsa her er et hyg-.
geligt by- og havnemiljp med spandende
spisesteder og masser at fa et par timer til
at gd med.

Avernake

Avernake er faktisk to ger, der heenger sam-
men, og gen er derfor relativt lang og kree-
ver forudgdende arrangering af transport
med lokalkyndig rundt pa gen. Sa er der til
gengeeld meget 0-miljo at se. Medbring evtl.
selv cykler eller udforsk den nzrmeste del
af gen til fods. Kebmandsbutik oppe pé oen,
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men fort@ning ber nok medtages hjemme-

fra eller indtages ombord. Sommercaféen pa” °

havnen var dog en succes blandt besggende
sidste ar.

Stryne

Qen er med sine over 200 indbyggere den
mest befolkede i @havet. Der er gdafstand
til midten af gen, hvor Brugsen og spiseste-
derne Den Gamle Smedie og Mejeriet ligger.
Vil man lengere ud og rundt pé gen, stir
der pé molen cykler klar, der kan lejes for et
mindre belgb. Teet ved anleegsmolen ligger

Ohavets Smakkecentér med udstilling og
mulighed for en is. Mod forudbestilling lig-
ger der syd for havnen stedet Senderly, hvor
der kan arrangeres en flot frokost, enten ude
pé gardspladsen under parasollerne, eller
indenders ved darligt vejr. De kan ogsa ar-
rangere traktor med vogn til transporten til
og fra havnen. Vi har kun oplevet tilfredse
geester, nar stedet har vaeret mélet for turen.

Rudkebing
Rudkebing kan ogsa anlgbes. Vores neer-
meste destination med blot en times sejltid
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t ~-iglenner;rll d‘é.t-‘:t;ﬁpge_:lill.lldkéb'inglob,. hvor ski-

bet konkurrerer med de mange lystsejlere
om plads i lgbet, og under broen, der for-
binder Sio med Langeland. Hyggelig gam-
mel sgkgbstad med mange muligheder for
oplevelser og alsidigt udvalg af spisesteder,
samt et levende havnemiljg, nar vi ligger ved
kajen med det gamle pakhus, hvor traeskibs-
folkene ofte arbejder.

Lohals
Lohals pa nordspidsen af Langeland er et
hidtil overset turmal, der kan nis med 2 ti-
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| miers sejlads. Den g:;mle skipperby rummet

adskillige spisesteder - flere af hgj standard.
Pa havnen ligger Banjen, hvor man med
forudbestilling kan leje sig ind og fd maden
leveret udefra. Der er ogsa mulighed for at
forudbestille Seg-Way Langeland til at kom-
me, og efter 15-20 minutters instruktion
ledes deltagerne pa en 5-8 kilometers tur
rundt Lohals-Hou. En fantastisk oplevelse,
som alle, der kan cykle, kan finde ud af.

Lundeborg

Ligger over for Lohals med fin anlgbsplads
pé ydersiden af den "nye” bddehavn. Var tid-
ligere en travl fiskerihavn og overfartssted
for feergen til Lohals - nu er det lystsejlerne,
der fylder op. Gammelt havnepakhus med
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lokalesakgsBode; og kreemmere. Der er spi-

semulighed pa 2 caféer pa kajen, men ofte et -

mylder af folk, ikke mindst, nar der er musi-
karrangementer pa havnen.

Generelt

Under sejlads er der fri adgang overalt pa
skibet, hvor besetningen gerne forklarer
om skibets historie, sejlads og tekniske de-
taljer. Vi er ogsd dommere, nar geesterne iv-
rigt diskuterer, hvilke ger og steder, det er,
vi sejler forbi.

Foranstdende er blot nogle forslag til en op-
levelsesrig god dag pa vandet - vi er abne
for individuelle forslag og ensker. P4 gensyn
i @havet!

Prisliste 2021
Folgende priser er gaeldende for 2021.
Sejltimer: kr. 750,- Per time .
Liggetimer i fremmed havn : kr. 200.
Miltider efter tilbud.

Drikkevarer:

Fadel kr. 40/0,4 liter

Red/Hvidvin kr. 125.-

pr. flaske. Kr. 25 pr. glas

Bitter kr. 15.-

Vand kr. 15.-

Sejltimer for sponsorer er gratis.

Max Antal geester ombord 12.
Morgencomplet, frokost og aftensmaltid
leveres efter aftale.

Drikkevarer skal kebes ombord.

Vin kan dog medbringes mod betaling
af propafgift kr. 60,- pr. /flaske.

CAROLINE S.
SVENDBORG

Kontingentindbetaling for aret 2021

Keere medlemmer sé er det igen tid for kontingentindbetaling. Bemeerk venligst at
kontingenter er steget. Det blev vedtaget pa generalforsamlingen i 2018. Der er stadig
nogle som har indbetalt kontingent, og kun har indbetalt 250,00 kr. Carolineforenin-
gen haber at de manglende 50,- kr. vil blive tilsendt foreningens konto.

Kontingentet for 2021 er:

Almindeligt medlemskab. Kr. 300,-

Firmamedlemskab Kr. 600,-

Sponsormedlemskab. Kr. 4000,-

Der bliver ikke udsendt girokort, da det er for dyrt. Men belgbet kan indbetales pa
konto: 0815 — 0000278793.

Der kan ikke betales med mobilpay.

Husk at indbetale kontingentet inden den 14. april 2021, hvis du vil have adgang til
generalforsamlingen.

Hvis I er i tvivl om betaling, sa ring til kartoteksbestyrer Kurt Love Kolle pa tlf.
62231707 eller 52147907. Jeg er ogsa at treeffe pa mail: koelle@aabyskovmail.dk

Med venlig hilsen Kurt Love Kolle
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Forteellingen om Caroline-projektets soscet-
ning er efterhdnden godt indgydt i medlems-
kredsen, men en serips genfortelling med nye
vinkler skader ikke. Hvem er bedre til dét, end
projektets ophavsmand? Per Rungholm, der
kom pd idéen, deler ud af sine erindringer.
Per har i Corona-morket virket som selvtitu-
leret "somandsmissioncer” pa Samse. Han har
holdt sendagsskole via den lokale netavis i for-
sog pd at fi et bondesamfund til at forstd lidt
af den danske maritime arv. Samso er, som
o, trods alt omgivet og afhaengig af havet. Til
oplysning for de mindre historisk vidende blev
der blandt bonder mange steder i landet fak-
tisk fostret stoute sofolk; ogsd pd Samse. Heri-
blandt, skibsforere pa verdens storste sejlskibe
i de dage. Samso-drengen, Jens Mortensen,
forte OK’s skoleskib "Kobenhavn®. O-feellen,
Anker Ankerse, forte DFDS’s "Viking” og blev
skoleskibet "Danmark’s forste kaptajn. Per er
en ustoppelig forteeller, ndr han fir ferten af
en interesseret tilhorer. De maritime anekdo-
ter flyder fra ham i en lind strom.

Der var nu ogsi andre sofolk pd Samso - af
mere ydmyg karat - og tak for det! Ellers var
vi ikke blevet beriget med “Caroline S”, som vi
kender og elsker hende i dag. Havets husmeend
i neerfarten er ogsd en fornem dansk mari-
tim historie, som medlemmerne af Caroline-
foreningen er med til at veerne om, sd leenge
skibet kan holdes i forsvarlig stand og i sikker
drift. Med Per Rungholms billigelse gengives
hermed en af somandsmissioncerens sondags-
preedikener. Den handler om miljoet omkring
Samsos Caroline, for hun blev Vores Caroline.

Felles-navnet pa et noget usadvanligt ka-
pitel i dansk smaskibsfart er Caroline(re),
der som det forste skib i serien pa 23 sostre
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blev bygget i 1950%rne til aflosning af den
bedagede smaskibsflade, hvor flere havde
Samse-skippere som ejere af mindre galea-
ser og ditto stilskibe kebt fra Tyskland eller
Holland med mange ar pa kelen. Nu kom
den navnkundige Marshall-hjeelp fra USA
til Europas genopbygning efter verdenskri-
gen til hjeelp med finansiering af fornyelsen
af smaskibsfladen herhjemme. I 1951 sgsatte
H.C. Christensens Staalskibsverft i Marstal
m/s "Caroline”. Skibet kunne laste 240 tons -
betydeligt over den aldrende flides normale
kapaciteter — og havde en moderne aptering
med baderum og fin kabys.

Skipper havde et kammer med halvanden-
mands keje - ja, ja, fruen skulle jo ogsa med
nu og da, og gav den vel ogsé som kok. Sa
var den hyre sparet! Styrmandskammer agter
og forude to dobbelt-kamre til bedstemand,
matros, ungmand og deksdreng. Kedel til
varme i skibet - ja, men ih du milde. Ma-
skineriet var ogsa en nyskabelse, 8-9 knob i
magsvejr og en lille hjeelpemotor til el-forsy-
ning osv. Rederne stod narmest i ke, sa ikke
sert, at Marshall-lanene hurtigt endrede
navn til Marstal-lanene! 20 skibe bygget pa
samme verft gennem 50erne. Hele fliden
benavnt carolinere efter forste nybygning
og association - i al beskedenhed - med de
store cargolinere ude pa det dybe vand. Det
gik over belgen den bla med carolinerne i
en god snes ar, men konkurrencen fra last-
bilernes der-til-der-transporter og DSBs
endnu en gang hablese forseg pa det samme,
begyndte at skerpe gkonomien i driften af
dem. Havneomkostningerne pressede, los-
ning/lastning, havnepenge osv. op - uden at
fragtraterne gik samme vej.
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Da var det, at det gode skib "Samka” i slut-
ningen af 80erne kom til Ballen for at laste
maltbyg til Bryggeriet Fuglsang i Haderslev.
Skipper var Jorn Foss, der som skibsmeegler
i Rudkebing neerede sd stor forkeerlighed for
Carolinerne, at han selv métte have en sddan.
Det fik han, og fik frivillige veteraner til at
sejle med for at styrke gkonomien i driften.
Styrmanden var en thv. Maersk-kaptajn med
hejt humer og ditto cigarfering - i hvert fald
cerutter i overstorrelse — og kokken en pens.
kommanderkaptajn fra Langelands-fortet,
apropos Rudkebing. Det var et fascinerende
besog med god snak, bla. fordi Foss i sin
keerlighed til skibet ikke ville tage last, der
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ridsede eller grisede! Altsd ikke brosten fra
Bornholm eller skrot styrtet ned i lastrum-
met.

Da var det, at semandsmissionzren begynd-
te at missionere for, at sadan et skib kunne
Samsg nok std bag med henblik pa at sikre
det for eftertiden som museumsskib for Ca-
roliner-zraen. Det lykkedes — men med stort
besver og hustruens fornemme langmodig-
hed med den nu opstemte bolvaerksmatros.
”Samka” var ikke til salg, andre Carolinere
blev provet, endog en forleenget type, der
kunne bringes tilbage til normal - museums-
meessig korrekt — stand, men forst da ejeren
af det gode skib ”Jane” - bygget som vist et af

L2

K.J. tv og Dres
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de sidste i serien i 1959 - viste sig interesseret,
lykkedes det. Der blev splejset i en forening,
skibet kebt og navngivet “Caroline Samsg” i
1994. Et meglerfirma i Svendborg stod for
befragtningen. Frivillige rabt op — og sa der-
udad.

Sma og store problemer var der nok af for
halv-amatererne bag — men ogsé glaede over
ting, der lykkedes. Lommebogen havde efter-
hénden over 70 navne at treekke pa til styre-
hus, maskine og kabyssen. Gladeligt nar en
- flere - kaptajns-koner ringede og spurgte:
Kan I ikke tage ham ud i en otte-dages tid?
Han er ikke til at holde ud som utalmodig
pensionist herhjemme. Og besoget af den
lokale skatteinspekter, der naturligvis skulle
bestride sit job. Hvad var nu det for noget? Ja,
men frivillige, ingen hyre, rejsen til og fra be-
talt, og kosten naturligvis. Aha, fri kost — det
skal jo egentlig beskattes! Av — men svaret til
ham kom hurtigt: Nér I har beskattet fri kost
hos de flere hundrede frivillige p4 Samse-Fe-
stivalen, s kom endelig tilbage! Ingen herte
mere om den sag.

Der var to store problemer, dels vedligehold,
dels udlgbne navigater-papirer (minimum et
ars fartstid i de sidste fem ar). Ingen Meersk-
eller @K-kaptajn ville jo nedgradere sig selv
til kystskipper...og ved evt. spulykke hvad sa
i soretten med ugyldige papirer og assuran-
dorer hurtige til at bakke ud? Dertil og ikke
mindst vedligeholdet. Her var det, at "Caro-
line Samse” fik to brave meend i maskinen -
hobbyrummet! Karl Johan Nielsen, Kolby, og
Andreas Haaning, Ballen. De to pensionister
tog alt med ophgjet ro og begge at se pa fotoet
herved nede i kaelderen med den fire-cylin-
drede MaK-motor og Andreas til hojre. Karl
Johan, K.J. fodt i kebmandsfamilien i @sterby
og i leere hos Ballen Maskinfabrik, inden han

tog til Kebenhavn, Taeste til maskinmester, ud

i Ay

at sejle i @K og J. Lauritzen.

K.]J. og Dres i kelderen

Hjemme igen med eget motor- og maskin-
vaerksted i Kolby Kaas til at servicere bla. fi-
skekutterne ogsa i Ballen. I 1977, da fiskeriet
i Lillebzelt m.v. i flere ar svigtede, og kutter-
fladen sivede vek, valgte K.J. at lukke. I syv
ar var han i Chittagong i Bangladesh udsendt
pa to-drige gentagne kontrakter med Danida.
Den danske bistand gjaldt dels et maskin-
chef-job i et havundersogelsesskib, som et
dansk skibsingenigrfirma havde projekteret,
dels senere leder af et verft, der hver dag (!)
i en lang periode leverede en 40 fods traebyg-
get fiskebad med en lille motor til kystfiskeri.
Dansk u-lands bistand til at forsta.

Det var i sit begyndende otium, at han blev
shanghajet til "Caroline Samsg”. Forste dag
om bord tog han en stgrre oprydning i gjesyn.
Fedtede maskindele klar til at blive skrottet
med samt meget andet. Er I bindegale, sagde
han? Det er topstykker til motoren; de koster
hver 70.000 kr. og skal veere om bord! Senere i
Kiel var han pa motorfabrikkens reservedels-
lager for at botanisere lidt - som en drengien
slikbutik! Veteraner pa lageret var lige sé inte-
resserede som K.J., for motoren var jo kun en
lidt nyere udgave af de MaK-motorer, der var
i de tyske U-béde under verdenskrigen.

Motormanden, som han yndede at kalde sig
med vanlig vestjysk underdrivelse og beske-
denhed om end faglert vogn- og beslagsmed,
var Andreas Haaning, Dres kaldet. Den me-
nige med utrolig villighed til at hjelpe og
glaedeligt sejlede med pa gamle dage for at
passe og pusle om maskineriet, som de dér
langfarts-kaptajner jo ikke have spor forstand
pa. Det sagde han ikke, men zh...halvkvee-
dede viser skal der lyttes til iser fra en sin-
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dig vestjyde. Han blev zresmedlem af Ballen
Badelaug for sin indsats som materielmester
i laugets Sejlerstue sammen med fru Ruth.
Begge leengst stedt til hvile.

Talrige er de, der burde naevnes for deres ind-
sats for at bevare skibet, men problemer med
iseer vedligehold og okonomi ferte til, at det i
2002 efter otte ar med Ballen som hjemhavn
blev besluttet at lade de mange sokyndige i
Svendborg incl. sefartsskoleelever til at banke
rust og smere menje pa til gengeeld for sej-
lads overtage/kebe carolineren.
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Prisvaerdigtihar de siden klaret det flot, sl;ip'-'
shape and Bristol-fashion, som det hedder, er
den. Og alene i ar med frivillige pa halvanden
snes ture Fyn rundt. Fra Svendborg til Hader-
slev for at laste fiskefoder i big-bags - et ton
i hver - til den store fiskefarm i Musholm-
bugten ved Reersp. Sadan fodres ogsd ski-
bets gkonomi. Dertil udflugts - og fisketure
- endog med eget sangkor! Akkurat som de
har i Marstal i kredsen om "Samka” som en
seerdeles velholdt museums-caroliner. S& nu
er der to...og de 21 andre for leengst solgt til
eksotiske omrader eller til skrot!

Generalforsamling 2021

Dagsorden ifelge vedteegter:
« Dagsorden ifelge vedteegter:
o Valg af dirigent.
o Formandens beretning.

o Fastseettelse af kontingent.
o Valg af formand.
o Valg af revisor.

o Indkomne forslag.
 Eventuelt.

wich.

Der indkaldes til GENERALFORSAMLING I Foreningen Caroline S.

Mandag den xx. xxxxxxx, 2021 KI. 19.00

I Svendborg Marineforenings lokaler, Feergevej 5

o fremleeggelse af revideret regnskab, sével for skib som forening.
o Beslutning om anvendelse af overskud eller deekning af tab.

o Valg af medlemmer til bestyrelse og suppleanter iht. §4.

Forslag til behandling skal veere bestyrelsen i haende senest d. XX. april.
Efter generalforsamlingen er foreningen veert ved et et kaffebord/sand-

HUSK AT BETALE KONTINGENT KR. 300 SENEST D. 14. APRIL
MEN GERNE TIDLIGERE. PA KONTO 0815-0000278793

PS GENERELT VIL DATOEN BLIVE MEDDELT VIA HJEMMESIDEN
Januar 2021, Bestyrelsen
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ene spd, den anden god men ogsa sergelig.
Det spde var, da der blev ringet fra skibet pa
vej mod Kolding med en ladning gedning fra
Hergya i Syd-Norge. Finn Alkjeersig, Aro-bo,
men fortid som skibsferer i DSB, foreslog, at
de lige skulle stikke ind til Ballen for at fa
lidt proviant m.v. Kok var Bente Larsen, der
havde gnsket en tur, efter seesonen var ovre
pa Kreemmergarden i Marup, som hun drev
sammen med sin mand med borde i staldens
base. Hun havde en peen liste, beherigt no-
teret til hun bad om tre liter piskeflode! Tre
liter? Ja, svarede hun, jeg har lovet dem min
chokolade-mousse! OK i orden - men altsa
de skal blot holdes i live og ikke fedes, fik hun
til svar.

Det gode - senere i teksten — men sorgelige
var, da styrmand Adolf Meier fra Kolby Kaas,
faldt overbord, mens skibet 14 fortojet i Klai-
peda. Han var alene. De ovrige var géet en
tur i land, og han ville formentlig rette pa for-
tojninger og gangbroen i land, da han faldt i
vandet, og forst fundet druknet timer senere.
Han - Dolle - var en sej pensionist med en
fornem fortid i mindre skibe hjemme og ude.
Han ville ikke vere skipper, kun styrmand,
og det var han - en slagfeerdig af slagsen og
munter, men sgmandsskabet kom for alt an-
det.

Det gode var to rejser fra Kolby Kaas til Klai-
peda med brugte landbrugsmaskiner samlet
ind pa Samse. Ildsjelen blandt mange initia-
tiver herude, viceskoleinspekter N.C. Fokdal
m.m., stod for bistanden til de litauiske land-
maend, da det lasnede og lysnede i de baltiske
lande. "Caroline Samsg” gjorde begge rejser
uden betaling - det manglede bare med den
spontane opslutning om at yde bistand efter
evne. Just som carolineren havde nydt godt
af pd Samse.

‘Men sonﬂﬁs&vnt i hndre ~og i denne —kgﬁﬁl-" —
menhzng. Det er med at stoppe, mens legen *

er god, thi som det er sagt af en erfaren skip-
per: Med gamle huse, gamle skibe og gamle
koner - sa er der serget for underholdningen.

Per Rungholm har rundet de 85 i fin form
som fuldtids pensionist, hjemmehorende pd
Samsp. Startede udgivelsen af ugebladet Po-
sition-Maritim Bulletin i 1972, der senere fu-
sionerede med mdnedsbladet Sofart med Per
som fortseettende redaktor ind til sit otium.
Journalisten vandt over somanden, der ellers
lagde steerkt fra land som 16-drig i smdskibe; i
kabyssen pd langfart; elev pd skoleskibet Dan-
mark; styrmandsaspirant i OK; radioskole og
telegrafist i OK; veerneplig telegrafist pa kon-
geskibet - 10 drs alsidig tjeneste til sos udkon-
kurreredes af en journalistuddannelse efter
mesterleereprincippet.

Semandsmissionaren

Vores navigatorgruppe blev udvidet sidste dr
med to erfarne folk fra Marstal. John og Jens
Aage, begge tidligere supply-skibsforere, giver af
deres kostbare pensionisttid til Caroline S. De er
nemlig samtidig involveret i et andet, nyere, ma-
ritimt frivillighedsprojekt hjemme pa Are, der
har som opgave at yde professionel assistance til
mennesker og fartejer i nod pa havet i neeromra-
det. Pd opfordring giver formanden for projektet,
Erik B. Sorensen, os en orientering om denne
forenings meget speendende og vigtige arbejde.

Zro Seredningsforening er startet op i 2017
for at forbedre sikkerheden i det Sydfynske
Qhav, Farvandet omkring £re og i den Vest-
lige Dsterso, efter at Are i et par dr havde
varet uden hjemmevearnsfartej. Dette med-
forte en vasentlig forringet sikkerhed for alle
de lokale sejlere og fiskere samt de omkring
40.000 sejlbade, der sejler i omréadet henover
aret. Foreningen kebte en Norsafe Munin 1200
hurtiggiende redningsbad fra 2002 af Esvagt i
Esbjerg ved hjelp af et lan i Rise Flemlgse Spa-
rekasse og gik i beredskab i foraret 2017.

Efterfolgende sogte foreningen donationer til
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“ERRIA RESCUE”
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kegbet samt nedvendigt sikkerhedsudstyr til
besatningen og udskiftning af det elektroniske
udstyr ombord. Vi har gennem arene modtaget
donationer fra Sydenergi Veakstpulje, Fionia
Fonden, Sydfynskes Fond, D/S Orients Fond,

Retningslinier ved bestilling af Sponsor
og medlems arrangementer

Henvendelse om arrangementer
inklusiv catering skal stiles til:
Formand Jorgen Frederiksen
Telf 40 75 87 03, mail

Haagenfrederiksen @yahoo.com
eller, Kasserer Margrethe Andersen
Telf 29 60 54 67,

mail besse43@yahoo.dk

Catering forslag:

Morgen complet
4 stk hindmad
Gule erter

priskr.  80,-
pris kr. 100,-
priskr. 110,-
Gullasch Suppe pris kr. 110,-
Skipper Labskous pris kr. 110,-
Andre onsker efter aftale.
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cen Danmark samt fra private donorer. Disse
donationer gjorde, at vi kunne opdatere Er-
ria Rescue med det nedvendige udstyr, der er
nedvendigt for et hurtiggaende redningsfartej
samt anskaffe det nedvendige personlige red-
ningsudstyr fra Viking og fra Furuno til beszet-
ningen, sa vores redningsfolk har det bedste
udstyr, hvis de falder i vandet i forbindelse med
redningsaktioner, der tit finder sted om natten
og i darligt og usigtbart vejr.

Foreningen er lige nu er geldfri, hvilket er
vigtigt for en frivillig forening som Zre Sered-
ningsforening, der kun har indtaegter fra vore
medlemmer s indbetaling af kontingenter, og
fra de donationer vi modtager fra taknemme-
lige sejlere, vi henover dret hjeelper pa havet.
Dette gor at vi hele tiden har en stram oko-
nomi, da det er forbundet med mange lobende
udgifter at holde Erria Rescue seklar og up to
date til de krav, Sefartsstyrelsen lobende stiller
til et redningsfartej med arlige syn m.m. Vi har
ogsa store udgifter til til breendstof hver gang vi
bliver kaldt ud til en redningsaktion, da vores
to store Yanmar dieselmotorer pa 2 x 440 hk
har et betragteligt forbrug af diesel, nar vi sej-
ler med hej fart, hvilket vi altid ger nér der er
mennesker i ngd pa havet.

Vi bliver kaldt ud til redningsaktionerne af
JRCC (Det tidligere Sevaernets Operative
Kommando) der har styringen af al sered-
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1. Beredskabsmedmedlemmer, Medlemmer
med Bad samt Stgttemedlemmer

2. Beredskabsmedlemmerne sejler og vedlige-
holder Erria Rescue.

3. Vi hiber at mange flere melder sig ind i
foreningen, da det er kontingenterne, der
giver os den grundleeggende okonomi til
de Igbende udgifter, vi har pé Erria Rescue,
da vi ikke modtager nogen for stotte til
driftsudgifter fra det offentlige

ning i de danske farvande, men det sker ogsa
at der er nodstedte sejlere, der ringer direkte
pa vores alarmeringsnr. 30299112. Vi bliver i
ar ogsa optaget pa listen over redningsstationer
i Sejl Sikkert appen der udgives af Trygfonden
i samarbejde med Sefartsstyrelsen, Sesportens
Sikkerhedsrad og DMI sa det bliver endnu let-
tere for nodstedte sejlere at kontakte os nir de
erined.

Vi har haft travle ar 1 2018, 2019 hvor vi seerligt

T b RS Y e
Vi har 3 typer af medlemsskabe

mange redningsaktioner. 2020 var lige knap s
travl muligvis grundet Corona. Aktionerne har
veeret vidt forskellige og omfattede:

« Bad der l4 og drev rundt mellem Aro og Als i
darligt vejr med gdelagt skrue og ror

o Bid med knakket mast pa vestsiden af Aro i
fare for at drive pa land

o Bad med knzkket mast i det sydlige Store-
beelt i darligt vejr

Slebeassistance til fisker bdd med maskin-
skade sydest for Are

Assistance til brandvaesenet i forbindelse med
brand i fisker bad sydest for Marstal

Sleebeassistance til storre motorbad med vand
i breendstoffet mellem Seby og Avernake

Kare besatning
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"o | Assistince til adskillige grundstodte baded = | |

de lavvandede omrader mellem Zro og Fyn,
nogen af dem i rigtigt darligt vejr med hej
risiko for de nedstedte og andre i fint vejr
uden dramatik

o Hjelp til eftersogning af nedstedt dykker
mellem Aro og Als.

Vi gor vores yderste for at hjeelpe mennesker i
ned pa havet samt beredskabet pa og omkring
Zrg efter bedste evne og med de begransede
midler vi har. Hvis I ensker at se hvad, hvad vi
gar og laver, s& har vi en facebook gruppe, der
hedder SAR Z£R® hvor vi leegger nyheder op
nar der sker noget der involverer Erria Rescue
og foreningen.

Skibets generelle renggrings tilstand lever ikke op til den tilstand vi alle ensker.
Derfor bedes alle ngje overveje hvorledes man ensker at overtage skibet nar man
menstrer og samtidig sikre at efterlade skibet i samme stand inden man menstrer af.

Folgende ber udferes inden afmenstring:

Opgave type:

Ansvar:

Afrigge kojer og placere kgjetwj, handklaeder og

viskestykke i vasketojs pose.
Feje last og spule hvis behov.
Holde broen ryddelig.

Renggre/Oprydde benyttede lukafer og salon

Stoppe hydroforen og lukke toilet aflgb.

Feerdiggore opvask, rengere kabys, toilet og bad.

Aflevere affald i gronne affalds container pa kajen.

Lase af

Alle/deltager
Alle/deltager
Skipper
Alle/deltager
Maskinmester
Kok/Hovmester
Kok/Hvomester
Skipper

DET ER ONSKELIGT AT DISSE TILTAG VIL FORBEDRE SKIBETS
RENGORINGS TILSTAND TIL GLZADE FOR OS ALLE.




ﬂ.--ﬂ-u,l; 0 R I ) e W " A

7 f}: t' 2\

'J"If apet

" BEMANDING

Sé skal vi snart til ses igen. Mon ikke mange
medlemmer over vinteren har oparbejdet
et steerkt behov for atter at fa et skibsdeek
under fedderne, komme hjemmefra og fa
Corona mentalt pa afstand - for en stund.
Virus skal arbejdes vaek. Det rad er maske
ikke helt sundhedsfagligt begrundet, men
hvorfor ikke forspge midlet? Vort trofaste
Mandagshold har i lebet af vinterméneder-
ne gjort sit til, at vi kan steevne ud i endnu
en seson. Gode oplevelser og gleder med
vort gode skib venter forude. Inden det gar
lgs, ma vi selvfolgelig tage bestik af Coro-
naens betydning for skibets bemanding og
hvilke forholdsregler, der skal iagttages om-
bord. Vi kom flot igennem 2020 og gnsker
samme success i det ny ar. Mere information
vil tilga de sejlende medlemmer via hjem-
mesiden www.caroline-s.dk.

Jeg sendte jul- og nytérshilsner til en adres-
seliste pa 80 sefarende, der havde arbejdet
med eller pa skibet sidste ar. Det forteeller
noget om den brede interesse for at vaere
med i vort projekt. Det betyder dog ikke, at
der npdvendigvis er ko pa menstringskon-
toret forud for hver sejlads. Min tidligere
“kollega” p4 Samse havde i de dage 70 navne
i sin bog, men kan berette om lignende for-
hold. Uanset, om tilmeldaingerne kommer
proaktivt pa eget initiativ, eller efter opfor-
dring, far vi alligevel ved felles hjzelp altid
bemandings-rebusen til at ga op. Grund-
leeggende meder jeg god forstaelse for, at
skibet skal holdes i gang. Der skal opsejles
fragt, betales regninger, og aftaler med kun-
derne skal overholdes.

I skrivende stund er der ikke indlgbet in-
formation om frafald som felge af covid-

smitte eller om, at nogen i besetningskred-
sen overhovedet har veeret angrebet. Et par
medlemmer var fraveerende i 2020 af andre
helbredsmeessige érsager. De er forhébentlig
tilbage hos os i ar i fuldt viger. To mand har
forlods meldt sig mindre arbejdsdygtige,
men udelukker ikke udmenstringer. Der er
tilgaet to nye medlemmer af navigatergrup-
pen. Alt i alt tegner der sig et forhyrings-
grundlag som sidste &r, hvor vi udforte 28
rejser med fiskefoder og 30 dagture med
weekend-geester og sponsorer.

Pa certifikat-omradet atholdes i marts ma-
ned et obligatorisk opfelgningskursus i
Svendborg for 10 navigaterer med bevis
som sygdomsbehandler, skibsmedicinki-
ste C. Fiskeriskolen i Thyboren stiller un-
derviser til radighed. En forer har faet sit
sgneeringsbevis som kystskipper forleenget.
S4 kan han sejle videre til han fylder 90. En
skibsferer har efter 40 &r med store papirer
mattet lade sig ngje med et kystskipperbevis
til gengeeld for fem &r mere pa broen. Han
kommer forhébentlig over nedgraderingen
uden skade pa sjalen. Seks andre navigate-
rer holder p& med bevisfornyelse i indevee-
rende ar. En ubefaren matros lod sig ind-
skrive pd Marstal Navigationsskole og kom
ud af studieforlobet med et styrmandsbevis
af 4.grad. Alle er gode eksempler pa dedike-
ret interesse for at holde sig selv og Caroline
meningsfyldt aktiv.

Pa snarligt gensyn ombord!

Niels Strand
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Maskinmestre pd frivagt
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- NAVIGATION I FORTIDEN

Sejlende medlem og navigater, Kurt Love
Kolle, giver os lidt historisk grundleggende
viden om sofart og introduktion til navigati-
on, der kan tages til efterretning af Caroline-
sejlere, hvis de far behov for et par fif. Kurt
har givetvis oplevet meget kulprt i sit aktive
liv til sos og som underviser i erhvervet, men
nok pd baggrund af mere opdateret viden og
mere avancerede midler til radighed, end sine
kollegaer i den fjerne fortid.

Almindeligvis defineres Navigation ved
”Kunsten at fore et skib over havet”. Men det
kan ogsa defineres som “kunsten at finde
vej over havet”. Der er serligt fire fremtree-
dende epoker i navigationens tusindarige
historie. Kompassets opfindelse omkring ar
1200 e. Kr. Udgivelsen af den forste leerebog
i navigation ca. ar 1500, Opfindelsen af kro-

w
Lojtnant Handsome alias Kurt K@ll&#"'Ir

som Majestcetens nautiske tjener
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nometeret 1735, og endelig radiopejlerens
fremkomst ca. 1910. Det ma ikke forstas
siledes at navigationskunsten fuldsteendig
forandres ved disse arstal, men efter disse
begyndte en efterhanden mere merkbar
forandring, og man gik aldrig helt tilbage til
de gamle metoder.

Den enkelte semand havde leert kunsten at
navigere fra sin forgeenger, og han forsegte
meget nedigt noget nyt, hvorfor preve noget
man ikke var sikker pd fungerede, ndr man
nu i &rhundrede havde gode erfaringer med
det man havde faet i overlevering. Det er
ganske merkeligt, at de samme feerdigheder,
som vikingerne brugte, for at navigere over
havet, har samme betydning den dag i dag,
hvor s& mange moderne navigationshjelpe-
midler star til semandens disposition.

sofolk. En af de aldst bevarede historier er
af den greaeske historieskriver Herodot, som
beskriver en rejse rundt om Afrika, som den
agyptiske konge Nero II ca. 600 f. Kr. lod
foretage af fonikiske semeend. Farten gik
gennem Rodehavet pd opdagelse sydover
langs Afrikas kyst. De gennemforte sejlad-
sen og vendte hjem gennem Gibraltarstree-
det tre ar efter. De fortalte bl.a. at de syd for
Afrika havde solen pé hgjre hand, nar de
styrede vest, dette betragter kong Herodot
som en skipperskrene, men for vi andre er
den lille tilfeldige bemerkning et talende
bevis pé historiens palidelighed.

Fra de eldste beretninger om oldtidens
sorejser far man et levende indtryk af den
uhygge, der breder sig om bord, nar den sid-
ste landkending forsvandt under kimingen,
og kun himmel og hav var synlige. Det &bne
hav, (det var sameend ikke leengere ude end
der, hvor man ikke leengere kunne se land),
var for de gamle sgfolk det samme, som det
tomme rum er for vore dages astronauter
- med undtagelse af, at den tids semend
vidste mindre om deres orientering og na-
vigation og havde mindre hib om at vende
tilbage. Semandene var bange for at sejle
syd for Marokko, for der ville han komme
ind i "Merkets grenne Hav’, en ufarbar
sump fuld af uhyrer, séledes som arabiske
geografer havde fortalt. Hvis han fortsatte
ud i Atlanterhavet, kunne han drive ind over
xkvator, hvor semand blev braendt sorte af
heden, man havde jo ved selvsyn set sorte
mennesker dernede, og der fandtes intet liv.
Og hvis semanden sejlede mod nord, ville
han ende i et ishav, hvor Judas lurede ved
nedgangen til helvede. I en hvilken som
helst retning han sejlede, ville han fjerne sig
fra land og blive elementernes bytte. Sefol-
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“Der har altid veeret modige og nysgerrige . kene frygté'de.ﬂden pa grund af lynet S

men for den blinde rasen, vandet p& grund

. g,
L*f--;; .

. R LT -'::y' -‘a pral
ax i ) 3
1 o

af belgerne og den faste jord, nir den viste
sig som klipper og skeer. Det at vaere semand
var ikke for tosedrenge.

Vi treeder nu i sé stolte sefolks fodspor som
Erik den Rode, Vasco da Gama, Ferdinand
Magellan, Sebastian del Cano. Geniale so-
folk, der, hvis de havde de rigtige skibe og
et passende forrad, kundskab og dygtighed
og tiden for sig, ville veere i stand til at na et-
hvert land, der havde kyster ud til havet. Og
disse sofolk var i stand til at vende hjem ad
den vej, de var sejlet ud. Disse store sgfolk
var med til at @ndre verdenshistorien. De
var med til at leegge grunden til den geogra-
fiske verden, vi kender i dag.

Kurts rollemodel og navigaterkollega,
Ferdinand Magellan 1480-1521
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Hans Aage Andersen beretter om, hvorledes
Efterar 2020 og Vinter 2021 er forlobet.

Efter vores store reparation i august med
skiftning af foringen pa hovedmotoren har
der ikke veeret yderligere problemer med
hovedmotoren. Den har bare kort uden pro-
blemer. Bortset fra nogle bankelyde fra Cy-
linder 4, men de fortog sig, sa snart den blev
varm.

Derfor har der kun veeret sma ting at fa ud-
bedret; s& som skift af pumpen til toilettet
agter samt fastspaending af kummen. Den
var gaet los efter en tur med darligt vejr.

_ C)fﬁﬂdé' 4 udtaget af hovedmotoren
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Lensealarmen for i maskinrum er blevet
fornyet. Den virkede ikke lengere, og vi
skulle jo ikke gerne have oversvemmelse i
maskinrummet.

Hen pa efterdret begyndte vi at have lidt
problemer med at holde varme pa hoved-
motoren, nar den stod stille. Derfor skiftede
vi den ventil, som skal lukkes nar motoren
er stoppet (den gamle var helt teret veek)
med en ny, stor flot kugleventil. Desuden fik
vi renset cirkulationspumpen, samt skyllet
vores varmeveksler igennem, bade pa ke-
levand- og radiatorvandsiden. Det hjalp, s&
vi nu igen har varme pa hovedmotoren, nar
den stér stille.

Da den sidste last med fiskefoder var sejlet,
gjorde vi klar med at forberede vores program
for de opgaver, der skulle forega i lgbet af vin-
teren. Men, her kom Coronaen pa tvaers med
skeerpede forsamlingsbegraensninger. Vi blev
nedt til at holde Mandagsholdet lukket hele
januar og det meste af februar. Sidst i februar
lavede vi dog en Corona-boble, og med kun 5
mand gik vi igang med at treekke stempel pé
hovedmotorens Cylinder 4, da vi ville finde
ud af, hvor og hvorfor vi havde de her ban-
kelyde, nar vi startede op. Det hele gik efter
planen. Vi fik stemplet ud, renset og monteret
det med nye stempelringe. Foring, lejeslor,
endeslor m.m. blev opmalt, og alt var i orden.
Indlysende fejl fandt vi dog ikke. Topstykket
samt udsteds - og indsugningsventiler blev
overhalet/slebet. Alt gik godt. Vi fik samlet
hovedmotoren igen og gjorde sa klar til at
starte op. Det forlgb ogsa fint, men nu var der
pludselig ingen bankelyd mere. Hvad vi har
gjort anderledes, er stadig en gade.

22

Vi héber nu pa, at Corona-restriktionerne
bliver lempet, s vi kan fa Caroline S Kklar til
en ny omgang sejlads her til foraret og i som-
meren. Der er ingen planer om andet, end
at klargere skibet til opstarten slut marts/
begyndelsen af april. Dog kunne det méske
veere en god ide at fa en ny gangway. Let-
tere, end den vi har, da den lidt tung at flytte
rundt med. Den medtages som regel pa dag-

& Stempel 4 pa deekket

ture med geester til anvendelse i fremmede
havne.

Til sidst skal der lyde en STOR TAK til alle
péd Mandagsholdet for deres indsats, samt
ogsa tak til besaetningerne inkl. mestrene,
som har gjort deres til, at skibet har kunnet
sejlet uden de store problemer.

Proviant Indkeb

Generelt foretages indkeb til sejladserne
ved neermeste Supermarked i Svend-
borg ” FAKTA ",

Kokkene pa de enkelte ture mé inden
indkeb foretages undersege hvilke mad-
varer der er opbevaret i skibets fryser
og keleskab og i den grad det er muligt
bruge af de opbevarede varer. Og derved
undgé indkeb af varer som allerede er
tilstede.

For kokke der kommer langvejs fra og
gnsker at handle hjemmefra

ma det underseges hvad der er ombord
inden der handles, f.eks. ved at kontakte
Margrethe telefon 29 60 54 67, alterna-
tivt kan det foreslas at kokken ankom-
mer Svendborg aftenen for sejlads sale-
des at der kan handles inden afgang.

Kokkenes udgiftsbilag refunderes af
skibsforer eller ved fremsendelse til
Bjerrum sammen med rejse regning.




Tak til alle vores Sponsorer

MASAVA

MK

PETERSEN & SORENSEN
MOTORVARKSTED #/s

© HEMPEL

i HARBOG RAF TONNYIVIADSEN: 7. Ring-Andersen
wwnw harbografdk - 20 29 39 49 commer Skibsveerft
Mg F RO KOST Schultz Shipping A/S NAV-I_EAM
Revisionsaktieselskab KLUBBEN fGundber banmark Professional Marine Electronics
Abo Stsl & Montage Svendborgaro <l IER

Flemming Larsen

=

Nordic Marine

BD

Brodrene Dahl a/s

www.restaurantsvendborgsund.dk

K

£ C.C.JENSEN DODENs;B,;ﬁﬁﬁ%T.;

Consult A/S
—— @ Juletraeer
w &g J B
Ask Askholm  KONGSBERG Thure
Svenpsono KLINIKHUSET
Ole Klitgaard
TANDLAGE
HUMAN A
MANUAL DATA I/S WORLD LEADERS 1N STERILE SAMPLING™
- @NSK DIA-BOR A/S YNS
U eraria = _ Nordbirkvej 1, 5240 Odense N@ MARITIME
— T MOELORUB MARINE w
CUNSU LTI N G EN DEL AF ERHVERVSHUSFYN
JClausen Aps Da g!ﬁi%ssléigkags .¢£
°“  stumm  Officers Klubben
Kurt Hast Petersen v/ Ole C Jorgensen
SVENDBORG Paedagog Marinehjemmevaernet
MHV911 / BOPA Drager m K l: z
CAMPING CENTER BALTIC SHIPPING CO “only for fun
$ M trykt
W MoruU EI;EE SVENDBORG BUGSER A/S IY eam Hjarbaek Klubben
: o det grafiske univers
1Y/ HANG D) KISTLER Bg =—
VIKING measure. analyze. innovate. — SURASMUSSEN we.
Firmamedlemskab
Revisionsfirmaet Deloitte Svendborg Museum N. Kjar Bilcenter.
Restaurant Bersen Svendborg Sefartsskole Rederiet Rousing
Ole Bang Jensen Erik Jorgen Bodal A/S Sv. A. Jacobsen

Udgiver: Foreningen Caroline S - naste nyhedsbrev

Neeste nummer udkommer i oktober 2021. Input senest 1. okt. 2021
Redaktor Niels Strand Nielsen, tlf. 28 92 45 75, nielsstrand@mail.com

Stefan H.Andersen, tlf. 20293949, stefan@jump-out.dk eller til
Ansvarshavende Jorgen Frederiksen, tlf. 40758703, haagenfrederiksen@yahoo.dk
Besog hjemmesiden: www.caroline-s.dk - og felg os pa Facebook




