fﬁerretning for Safm’em{e

Caroline S. af Svendborg
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Den aktive sejlads saeson er ved at veere slut og vi kan
se tilbage pd en saeson der har veret praeget af epide-
mien COVID-19 der har sat sine spor hen over hele
seesonen fra medio marts maned.

Sejladsen har veret vanskelig gjort med operative
nedlukninger og vanskelige arbejdsforhold, som helt
klart har veeret nedvendige for at bekaempe denne
langvarige og alvorlige epidemi. Beswtningens for-
hold ombord har veret vanskelig gjort af krav om
sikker afstand mellem personer som naturligvis stil-
ler store krav til den enkelte i et forholdsvis lille fartej
hvor pladsen trods alt er sparsom. den forste fisketur
blev sprunget over da vi havde svart ved at finde en
made hvor vi kunne overholde afstands krav og andre
restriktive forhold , men vi fandt tilsidst melodien med
en beseetning pd kun fire mand og uden kok men med
levering af take away hele vejen rundt.

Sa havde hver mand sit eget kammer og 2 mand delte ba-
derum. Det gik rimeligt hele saesonen selv om den redu-
cerede beseetning har givet mere arbejde til den enkelte.
Alle tiltag har vaeret accepteret af besaetningerne og vi
udtrykker en stor tak for jeres forstaelse for nodvendig-
heden af disse tiltag.

Pa trods af disse vanskelige forhold har vi pa bedste vis
opfyldt vor charter enske og har i skrivende stund gen-
nemfort 25 rejser og planlagt yderligere 2 inden saesonen
slutter.

Saesonen for de traditionsrige turistture med vore spon-
sorer har ligeledes veeret preeget i svaer grad af CORO-
NAEN, som jo gjorde det umuligt under herskende re-
striktioner at tage op til 12 passagerer med.

Dette forhold indebar at turene forst blev genoptaget
midt pd saesonen da forsamlings restriktionerne blev let-
tet.

Herefter blev der travlhed og det Lykkes naesten at né de
normale ca. 40 turistture.

OKONOMI

Vor ekonomi har vaeret rimelig positiv hele sesonen
og viser i skrivende stund en positiv kontant behold-
ning pé ca. kr. 300.000.

Selv om det ser positivt ud skal det tages med at vi de
naeste 4 maneder ligger stille uden egentlige indtaegter.

e :_';+|,‘..."‘...'.
AII, T
e gl N

N‘- =

HOVEDSYN

Hovedsynet i slutningen af Marts maned forleb uden
store problemer det var det tolvte af slagsen og blev frem-
skyndet sa det kunne afholdes samtidig med det sche-
dulerede skrueaksel treek. vi undgik saledes 2 dokninger
indenfor samme ar.

MANDAGS HOLDET

Vedligeholdet af savel dek som maskine varetages af
mandagsholdet under skibets ophold i Svendborg.

Den forgangne sson har varet meget udfordrerne, spe-
cielt for maskinholdet som det fremgér af maskinmester
Hans Age Andersens rapport pi siderne 4 og 5.

BEMANDINGEN

Bemandingen gennem hele ret har kert nesten gnid-
ningsfrit i alle afdelinger det er dog enskeligt at funktio-
nen som kok overvejende varetages af Svendborg gensere/
Fynboere at hensyn til indkeb. Ellers bor kokken ankom-
me aftenen for afgang for at checke beholdningerne inden
indkeb til neste rejse. Alternativt kan det overvejes at der
kun handles til morgen kaffe og frokost inden af sejlingen,
hvorefter indkeb til resten af rejsenfortages i Hadderslev.

AFFALD

Alt skibs affald skal fremover samles og leveres i Svend-
borg Havn efter aftale med myndigheder og Svendborg
Havn. Der er til formalet opstillet store affalds containere
teet ved skibssiden pa Frederikse.

Rengoring og oprydning efter ankomst Svendborg er
blevet tydeligt bedre men der er dog stadig beswtnings
medlemmer der har for travlt med at komme fra borde
uden at give sig tid til prober oprydning. Det md vi finde
en ordning pa.

Som afslutning sendes en stor tak til alle involverede i Ca-
roline S drift, som generelt varetages grundigt og profes-
sionelt. Denne tak geelder ogsa til familierne der star bag
ndr semanden er pd havet.

JULEPARTY

Som afslutning pa min klumme plejer jeg her nér aret gar
pé hold at annoncere til juleparty. Det afstér jeg fra iar
da det er usikkert om Corona restriktionerne tillader det.
Men bare rolig vi udsatter kun til bedre tider.

Tak til jer alle - Jorgen.k
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DEN SIDSTE REJSE

Caroline Korets mangeérige, dygtige og vellidte, nu afdede KORLEDER Steen
Klausen er efter er 9 méneders hvile pa reolen, i hans “tidligere hjem hos Janne
endelig stedt til hvile

Caroline S havde sat flaget pa halv og modtog Janne og familie ved gangvejen kl.
1230.

Ved skipperens signal for afsejling dukkede Caroline koret op ved skibssiden og
Caroline sejlede ud af havnen til tonerne af sangen “ KLOKKEBQOJEN”.

Sejladsen fortsattes til en position i Storebeelt udfor Skarupere hvor familien ved
en hgjtidelighed pa afterdaekket stedte Steen til hvile med blomster og harmonika
musik.

Efter en omsejling af de udkastede blomster fortsattes rejsen tilbage til Svendborg
hvor gaesterne gik iland igen efter en meget stemningsfuld afsked med et musikalsk
unikum STEEN KLAUSEN

ZARE VARE STEENS MINDE.




EFTERARSRAPPORT FRA MANDAGSHOLDET

Det hele var gjort klart til planlagt dokning,
men sa kom Coronaen. Alt blev anderledes
med neddroslet bemanding til vedligehold -
tre fra maskinen og en enkelt fra deekket til
det daglige arbejde efter inddokningen. For-
halingen til Ring-Andersens dok kraevede
dog lidt flere end fire mand. I dokken blev
bunden forst renset og spulet for muslinger.
Der var mange. Derefter blev der gjort klar
til skrueakseltraek, som blev udfert af Peter-
sen & Serensen. Ligeledes skulle der gores
klar til syn af vores ballasttanke, som var en
del af det syn, som skulle udferes af Bureau
Veritas. Ny bundmaling pafertes af Mester
selv. Peter Ring-Andersen gjorde bunden
rigtig flot, og glat som en barnenumse. Un-
der dokning fik vi tillige overhalet alle vo-
res soventiler. Skrueakslen blev taget ud og
bragt til P&S’s vaerksted for rengering og
syn. Der var lidt teeringer og rust pa den ag-
terste ende af akslen. Det blev drejet af, og vi
var stadig inden for tolerancen i henhold til
BV’s regler.

Under dokopholdet udferte Veritas-survey-
oren bundsyn og syn af ballasttanke, samt
det meste af vores mellemliggende syn uden
bemaerkninger. Resten af de édrlige og mel-
lemliggende syn udfertes i april med afprov-
ning af brandpumper (bédde den i maskinen
samt ngdbrandpumpen for), leensepumpen
med pumpning fra maskinen, samt lastrum,
alle leensealarmer i maskinen og lastrum;
foruden check af alt sikkerhedsudstyr. Lige-
ledes uden bemaerkninger, og sagar med ros
for vedligeholdelsen af vores skib. Her skal
lyde en speciel stor tak til alle, som har gjort
en indsats gennem det sidste ar.

Efter halvanden uge i dokken var vi atter

klar til at forhale tilbage til vores plads i hav-
nen. Alt gik godt, indtil Svend-Erik fik vade
teeer. Der var gaet hul pa sgvandsreret mel-
lem sgventil og sevandspumpen. Det blev sa
taget op med stort besvaer. Det meste af dor-
ken pa forkanten af motoren matte op. Roret
kom til P&S til reparation og galvanisering,
sa det igen kan holde i mange ar. Havde det
veeret sveert af fa op, var det mange gange
svaerere at fa det pd plads igen. Jeg tror, vi
keempede neesten en hel dag, men til sidst
lykkes det, og alt var tet igen.

Sé kom den forste tur til Musholm med re-
duceret besetning. Afsted kom skibet med
de tre mand, men ikke s langt. P4 turen til
Haderslev gik der hul pa en gummikom-
pensator pa sevandsreret mellem olie- og
ferskvandskeler. Det gav vand i maskin-
rummet. S& meget, at skibet matte vende om
og sejle tilbage til Svendborg. Her stod vi sa
Kklar til at hjeelpe med reparationen, men det
forste, der dukkede frem, var en mester, som
lignede en druknet mus. Han var VAD - og
det var i maskinrummet ogsa. Meget af det
elektriske, samt hjeelpemotoren, havde faet
sgvand, men hovedtavlen slap. En ny kom-
pensator blev monteret, og efter halvanden
time i Svendborg, kunne de igen sejle mod
Haderslev.

Denne episode betod dog efterfolgende en
del reparationer pa det elektriske omkring
hjeelpemotoren og ligeledes skift af smore-
olie pa hjelpemotoren, da der var en del
vand i krumtaphuset. Det blev lavet og fun-
gerer nu igen. Efter alt det vandsjov gik der
ogsé hul pa reret lige ved flangen til olicke-
leren, men efter et par omgange svejsninger
blev det tet. Den sidste tur for pinse var
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den igen gal. Sevandspumpen pé hoved-
motoren havarerede. Der métte kores med
nedkeling, som fungerede uden problemer.
Skibet kom hjem torsdag og skulle pa en
tur mere til Musholm, for vi kunne repa-
rere. Og, sa skulle vi lige over til P&S for at
se, om de havde en pumpe, eller der skulle
fremstilles nogle nye stumper. De havde in-
gen pumpe, sa vi bestilte nye stumper, der
skulle laves fredag, s& vi kunne skifte dem
fredag eftermiddag, nar skibet kom tilbage
fra Musholm. Det blev de, for da jeg kom
pé veerkstedet fredag formiddag, var de
allerede i gang. Klokken 11 kerte jeg fra
veerkstedet med de nye dele, samt veerktoj
til montagen, som blev udfert fredag efter-
middag. Dermed var skibet klar til afgang
tirsdag efter pinse. Da vi igen kom ind i den
normale geenge, fik vi ogsa tid til at overhale
leensepumpen pa hovedmotoren (den, der
var blevet brugt som nedkelepumpe). En
god beslutning, da den ogsa havde brug for
nye dele.

Desuden har vi arbejdet med lys i bade
kabys, kaptajnskahyt, samt udskiftning af

peerer/ror i daekslys agter. Vi havde en del
besvaer med at finde fejlene pa vores agter-
lanterne, samt styrbord lanterne, men de ly-
ser nu igen uden problemer. I vinterens lob
skal vi have lgftet topstykkerne pa cylinder
1 og 4 pa hovedmotoren. Cylinder 4, fordi
den er lidt utet ved vandovergangen mel-
lem top og foring, og cylinder 1, fordi den
bleser lidt mellem top og foring. Den skal
sandsynligvis slibes lidt. Ellers har det vee-
ret en god periode. Skibet har sejlet perfekt.
Hastigheden har veeret god; iser efter, at vi
fik renset og malet bunden i dokken. Farten
har vaeret over 10 knob (medstrem) og gen-
nemsnitlig mellem 8 og 9 knob pé fodertu-
rene. Dertil meget lavt forbrug af diesel-olie;
600 -800 liter pa en rundtur mod 1000 liter
12019.
Der skal herfra lyde en STOR TAK til alle pa
Mandagsholdet samt til de beszetninger, der
har sejlet og vedligeholdt vores skib. Samti-
dig, tak ogsa til Q8 for sponsorat af smere-
olie. Det har varet en livgivende hjalp, isaer
i nedens stund.

Hans Aage Andersen




“NPESSIE”

Motorfergen NZESSUND er et lige s stolt
syn pa Limfjordens vande, som CAROLINE
S er det i det sydfynske o-hav. Begge skibe
pynter ubeskriveligt i hvert deres miljo og
smukke omgivelser. De skal opleves i sej-
lende tilstand. For, hvad er smuk natur og
maritim kulturarv uden liv og bevagelse?
Feergen besejler Nees Sund - den ene af de
to endnu eksisterende overfarter til lim-
flordseen Mors. Engang var der hele syv
feergeforbindelser. To er erstattet af broer.
De gvrige er nedlagte. Nu har £re overtaget
positionen som juvelen i det danske feerge-
univers med sine fire sgveerts forbindelser
til omverdenen. Are har dog, modsat Mors,
samtidig undgdet fornedrelsen at matte se
en bro udkonkurrere en feerge. Aroboernes
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maritime stolthed er bevaret uden skar. Det
er den - trods brobyggeri - nu ogsa hos mor-
singerne. Men, ikke uden svaerdslag og ikke
uden dedikeret indsats fra foretagsomme,
frivillige heender. @er, havne og skibsforbin-
delser keemper de samme kampe for over-
levelse landet over. Nar noget skal bevares,
er det ikke sjeeldent borgerfrivillighed, frem
for politisk vilje, der mé tage lederskabet.

Da den tidligere kommunalt drevne over-
fart efter mere end 600 &r stod over for ned-
lukning i 2015, var udsigten til, at endnu en
feerge og historisk arvestykke skulle fa sit en-
deligt som husbéad i hovedstadens kanaler,
tilstreekkelig motivation til at fostre steerke
bevaringstanker i lokalsamfundet. Den an-
den lige sa vaesentlige faktor var ensket om
at bevare et vigtigt stykke infrastruktur og
samfundsmaessigt bindeled. Den almennyt-
tige forening, “Nessundfergens Venner’,
med nu omkring 600 medlemmer, overtog
skib og rute med den erklerede mission at
sikre driften ved aktiv tjeneste og kunne eet
ar senere genstarte overfarten i privat regi.
@konomien blev vendt fra kommunalt un-
derskud til privat overskud. Kommunen
deltager dog, uatheengigt af fergedriften,
med tilskud til kulturelle arrangementer.
Supplerende indtjening indhentes via af-
tenture med udflugtsgeester, eller fergen
udlejes til selskaber. Der kan medtages 95
passagerer. Vogndakket kan inddaekkes og
rumme 65 baenkede geester.

Ligheden med forholdene omkring CARO-
LINE S er til at fa gje p4. Udfordringerne er
de samme for morsingerne som for folkene

omkring vort eget skib. De lovmeessige krav
veelter som syndfloder ned over smé feerger
savel som over sma fragtskibe. Alle fartgjer
- og specielt de @ldre af historisk bevarings-
veerdi - kreever indgaende vedligehold. Og,
s& skal der folk til at sejle dem. Smaskibs-
sofolk er teet pa at veere en uddeende race.
Det er de ogsd omkring Limfjorden. Be-
mandingen af m/f NAESSUND er ikke li-
getil, selv om der blot kraeves en besatning
pé to mand - skipper og bedstemand. Da
artikelskriveren pa en flot sommerdag tog
en tur med fergen over sundet fra Thy til
Mors, var det Kjeld pa broen og Lillian pa
vogndakket pa den omkring een semil lan-
ge overfart, der eliminerer 55 km omvejs-
korsel over land. Bedstemanden m/k skal
lgbe steerkt for at klare billettering, betjene

Kontingentindbetaling for aret 2021

Keere medlemmer sé er det igen tid for kontingentindbetaling. Bemaerk venligst at
kontingenter er steget. Det blev vedtaget pa generalforsamlingen i 2018. Der er stadig
nogle som har indbetalt kontingent, og kun har indbetalt 250,00 kr. Carolineforenin-
gen haber at de manglende 50,- kr. vil blive tilsendt foreningens konto.

Kontingentet for 2021 er:

Almindeligt medlemskab. Kr.
Firmamedlemskab Kr.
Sponsormedlemskab. Kr.

300,-
600,-
4000,-

Der bliver ikke udsendt girokort, da det er for dyrt. Men belgbet kan indbetales pa

konto: 0815 — 0000278793.

Der kan ikke betales med mobilpay.
Husk at indbetale kontingentet inden den 15. april 2021, hvis du vil have adgang til
generalforsamlingen.
Hvis I er i tvivl om betaling, sa ring til kartoteksbestyrer Kurt Love Kolle pa tlf.
62231707 eller 52147907. Jeg er ogsa at treefte pa mail: koelle@aabyskovmail.dk

Med venlig hilsen Kurt Love Kolle




i)rbl'(la;pper og ekspedere rejsende kunder'i
feergens “Duty Free” kiosk.

Adspurgt om bemandingssituationen ud-
trykte skipperen: “Hvor bliver de af? Sefolk
har &dbenbart fiet nok af at sejle, nar de gar
pé pension” Der sejles 20-minutters-drift i
dagtimerne med to alternerende besztnin-
ger pa 12-timers vagt. Stambeseetningen er
lgnnet, men stottes af et antal frivillige so-
folk pa stand-by til aflesning. Nu skal Caro-
line-folkene sa ikke komme med innovative
forslag til ny overenskomst. Vores aflon-
ningsform med kost, logi, transport, optjent
sejltid samt nostalgisk, socialt samver er
mindst lige s3 meget veerd. Arets forste kvar-
tal tilbringer feergen pa veerft med vedlige-

og af fr1v1lllge hander blandt forenmgens
medlemmer. Det forseges med konstant teet
overvagning i driftsmanederne at komme
eventuelle motorhavarier i forkebet. Man er
fuldt ud klar over, at storre reparationer kan
veere livstruende for feergeprojektet.

M/f NASSUND er den sidste klassiske lim-
fjordsfeerge; bygget af eg og bag i Nykebing
Mors i 1964. Hos en svendborgenser af el-
dre argang vaekker fergens udseende en
steerk erindring om de leengst hedengangne
Vindeby-feerger, der plgjede et endnu smal-
lere sund - og led netop den skeabne, som
morsingerne forsgger at afveerge.

Niels Strand

 BEMANDING

Med Corona spredt i samfundet, fik vi en
helt ny, ubekendt faktor med indflydelse pa
bemandingen, der skulle vise sig - forelabig
- at folge 2020-sasonen til ders. Da Mus-
holm-sejladserne indledtes med forsinkelse
i forhold til tidligere &r, var det med blot tre
mand og en madpakke pa forste tur. Det var
en meget upraktisk ordning med for lange
vagter for de to navigaterer, nar der ogsd
skulle bakses med lugedeksler og hugges
an under lastning. Fra anden tur udvidedes
besaetningen med en tredje navigater til ialt
fire mand, der samtidig servicerede hinan-
den med medbragte ferdigretter og take-
away leveret i Haderslev. Saledes forblev
standardbesaetningen, ind til det fra rejse-10
besluttedes at inkludere en hovmester. Ialt
fem mand fordelt i fem enkeltmands luka-
fer. Denne smittebegransende ordning mu-
liggjorde desvaerre ikke medsejlads af ekstra
folk; hverken ubefarne deeksmend eller
nye maskinmestre pa oplering. De grupper

matte tilfredsstilles lejlighedsvis pa dagtu-
rene med gaester, hvor overnatning ikke var
péakreaevet.

Corona fik samtidig direkte betydning for
sejladsernes afvikling, idet alle reserverede
dagture, af geesterne selv, blev annulleret el-
ler udsat. Forste tur med geester var den 26.
juni; en afkortning af kalendere med to ma-
neder. Men, derefter blev der ekstremt travlt
for besatningerne for at indhente forarets
tabte ture pé kortere tid, medens vejret sta-
dig var venligt til turistsejlads.

Turene med fiskefoder var underlagt de ef-
terhanden “vanlige” aendringer og udseet-
telser, forarsaget af store spring i havvandets
temperaturer i Storebalt. Dermed var der
rigeligt mange ommenstringer af bessetnin-
gerne. Pa det omrade gav Corona os en hjel-
pende hand. Radighedspuljen af sofarende
var storre hele sasonen igennem. Formo-
dentlig, fordi folk stort set var afskaret fra
deres normale aktiviteter over sommeren.
Der opstod aldrig kritiske situationer med
knaphed pa folk. Ej heller, selv om sygdom,
skavanker og delvis erhvervsaktivitet snaev-
rede det samlede radighedstal lidt ind.

I korte treek - hvor stir vi si inden 2021%
Med tillid til, at maskinen kan bemandes
til enhver tid. Med forventning om, at hov-
mesterbestanden er tilstraekkelig. Men, med
nogen bekymring over antallet af styrmeend.
Uanset tjenestegren, opfordres alle til fortsat
at sprede det gode Caroline-budskab. Vi vil
gerne have flere folk med i kredsen.

Tak til alle sejlende for jeres bidrag og
samarbejde!

Niels Strand

Gdr skipperens tanker pd langfart eller hjemover?




SAR-OVELSE I LILLEBZELT

Den 7. august sen eftermiddag var en helikopter fra Flyvevébnets
redningseskadrille pa vej hjem fra en veloverstaet redningsaktion

ved Remg og med flyvetid tilovers. Samtidig befandt Caroline sig i

Lillebzelt ud for Helnaes undervejs til Svendborg efter lastning af
fiskefoder i Haderslev. Helikopteren ledte efter en mulighed for at 4
gve en undseettelse med et laege-team til et skib i spen. Anmod- '
ning over radioen om samarbejde blev efterkommet. Afgivelse
af instruktion om kurs og fart, og pa ganske kort tid “haeg-
tede” helikopteren sig pé skibet i tilsyneladende meget lav
hgjde. Inden for minutter landede een mand pé den trange
plads pa agterdeekket i bedste Spiderman-stil. Hurtigt
derefter fulgte i raekkefolge de to leeger. En meget action-
operation, hvor teamet ogsa gvede ophejsning i

afmaetnlng deltog blot i operatlonentl
€. s -

~ Niels Strand
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Havariet pa Cylinder 3

En spandingsfortelling af Hans Aage Andersen

Denne historie begynder i slutningen af
juni, da Ib Kabell fortzller, at der er en cy-
linderforing i Seby som passer til vores mo-
tor og, at vi mé fa den, hvis vi vil. Der takkes
straks for tilbuddet, men der gar desveerre
lidt kuk i forsendelsen. Den vil forst blive
modtaget, nir ferieperioden er overstaet,
men det er nu ogsd OK. Der er umiddelbart
intet hastveerk.

I begyndelsen af august vil Mandagsholdet
prove, om vi ikke kan f4 motorens banke-
lyde vaek, eller i det mindste f& dem til at
blive mindre. Derfor skiftede vi en indsug-
ningsventil og braendstofdysen pé cylinder
4. Motoren startedes op, men uden nogen
andring fra tidligere.

Efter frokost, da vi kommer tilbage, ser vi,
at det meste af vandet fra ekspansionstan-
ken er vek. Der fyldes derfor efter. Vandet
forsvinder igen. Da vi ikke kan se vandet pa
ydersiden af motoren, abner vi lemmene til
krumtaphuset. Her ses meget vand komme
ud ved cylinder 3. Nu er gode rad dyre. Vi
ringer til Ib Kabell. Vi har brug for den cy-
linderforing, som ligger klar i Seby. Vi har
konstateret, at cylinderforingen er revnet. Ib
melder tilbage to timer senere og bekrefter,
at foringen vil sta hos P&S nzaeste morgen kl.
06.

Vi skulle sa lige have fat i P&S til at skifte cy-
linderforingen, men de var ogsé klar naeste
morgen. Til sidst var der Q8. Vi var jo ogsé
nedsaget til at skifte smereolien, da den var
fyldt med vand. Det var ikke et problem. De
ville gerne sponsorere 2 x 200 liter, hvis vi
selv hentede dem i Horsens. Senere fandt vi
ud af, at der var lgbet 60-70 liter vand ned i
krumtaphuset.

Alt var nu planlagt. To mand kerte til Hor-
sens, mens andre hjalp P&S ombord. Fer vi
korte, ville vi dog gerne se, hvad det var for
en cylinderforing, de have sent til os. Alle
mand gjorde store gjne, da det viste sig, at
cylinderforingen var helt ny - aldrig brugt.
P&S fik taget topstykke, stempel, samt den
revnede foring op tirsdag. Vi selv fik tappet
smoreolien af, rengjort cirkulationstanken
samt krumtaphuset. Plejlstangslejet kom
ogséd ud. Der var ingen skader pa dét. Ons-
dag blev topstykke og stempel rengjort hos
P&S. Alt blev gjort Kklar til at samle delene.
Skibets folk fik den ny olie pumpet tilbage i
tanken, renset smoreoliefiltre - det fra C.C.
Jensen og det pa hovedmotoren.
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Fortscetter fra side 11

Torsdag blev motoren samlet feerdig og var
klar til provekersel om eftermiddagen. Vi
pé skibet havde da forinden renset ekspan-
sionstank og fyldt vand pa igen sé snart, alt
var samlet s& meget, at der ikke lgb vand
ud. Der skulle gerne lidt varme p4, inden
opstart. For opstart fik vi ogsa pumpet den
nye olie rundt, sa vi var sikker p4, at den olie
som var i systemet, nu ogsé var ren og uden
vand. Opstarten gik fint uden problemer.
Motoren fik lov til at kere i tre timer, sa den
kunne vere klar til naeste dags sejlads.

Alt det her betod, at vi matte udsette den
planlagte tur til Musholm og dermed kom i
tidned. For at genoprette fartplanen sejlede
skibet til Haderslev fredag for lastning og til
Musholm sendag for losning, da havbru-
gene var langt nede i beholdningen af foder.
Efterfolgende udfertes si 2 ture i streg, og s&

Kare besatning

var der igen balance i Musholm-regnskabet.
Efter et par sejladser skiftede vi igen vores
smereoliefilter (CJC), da det sa havde taget
de sidste rester af urenheder. Vi matte gé til
C.C. Jensen med besggshatten i handen for
at bede om nye filtre. Dem fik vi uden teven
- og tak for det!

Efter alle reparationerne gik der sa hul pa
et dieselolie-returrer til cylinder 4, men det
blev hurtigt fikset.

Efter alle treengslerne endte det hele lyk-
keligt som i H.C. Andersens eventyr. For
alles indsats kvitterer skibet med TAK til
Seby Veerft for cylinderforingen, til Q8 for
smareolie, til C.C. Jensen for smoreoliefilter,
samt til P&S for et godt stykke arbejde. Ikke
at forglemme egne folk, der hjalp til under
dette havari.

Skibets generelle rengerings tilstand lever ikke op til den tilstand vi alle ensker.
Derfor bedes alle ngje overveje hvorledes man ensker at overtage skibet nar man
menstrer og samtidig sikre at efterlade skibet i samme stand inden man menstrer af.

Folgende ber udferes inden afmenstring:

Opgave type:

Ansvar:

Afrigge kojer og placere kgjetoj, handklaeder og

viskestykke i vasketojs pose.
Feje last og spule hvis behov.
Holde broen ryddelig.

Rengore/Oprydde benyttede lukafer og salon

Stoppe hydroforen og lukke toilet aflgb.
Feerdiggere opvask, renggre kabys, toilet og bad.
Aflevere affald i grenne affalds container pa kajen.

Lase af

Alle/deltager
Alle/deltager
Skipper
Alle/deltager
Maskinmester
Kok/Hovmester
Kok/Hvomester
Skipper

DET ER ONSKELIGT AT DISSE TILTAG VIL FORBEDRE SKIBETS
RENGORINGS TILSTAND TIL GLZADE FOR OS ALLE.
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Gammel kaerhgh._ed ruster ikke”

Et medlem af “Frokostklubben” beretter om
klubbens seneste oplevelser med Caroline S.
og det mangearige forhold til skibet

Fredag den 10. juli. Kl. er 09:00 og "Caroline
S” leegger fra kaj i Svendborg pa vej til Aver-
nake. Vejret kunne vere bedre. En let regn
er begyndt fra tunge skyer. Det tegner ikke
supert. Vi var, inden afgang, advaret om at
denne sejlads maske kunne blive udfordren-
de, s& forventningerne til vejret er ikke i top.
Ombord pa skibet er vi et selskab af tidli-
gere Maersk folk, der dette ar har Avernake
og Drejo pa schedulen. Det er tiende gang vi
er pa en sadan sejlads med “Caroline S, og
herligt atter at veere ombord.

Vor gruppe af ex-Meersk folk medes en gang
om maneden, til en frokost der seedvanligvis
indledes med et kulturelt indslag, til tider
maritimt, andre gange historisk, eller noget
helt andet, som kan udvide vor horisont,
som f.eks. et besog pd Carlsberg bryggerier-
ne eller Tejhusmuseet. Men ved den méaned-
lige sammenkomst i juli, er det "Caroline S”
som udger det kulturelle indslag, og danner

rammen om gode oplevelser i det sydfynske
ohav. Valget af juli maned, for denne akti-
vitet, haeenger sammen med hr. Mersk Mc-
Kinney Mollers fodselsdag, d. 13. juli, og vi
soger derfor altid at komme sa tet pa denne
dato som muligt, for vor sejlads.

Vi er hovedsageligt landkrabber, men kan
alle prale af en betragtelig anciennitet som
for nogens vedkommende ligger over 45 ar.
Sé der er nok at tage fat pa nar oplevelser hu-
skes, og gamle historier genfortelles, hvil-
ket de sjaeldent bliver darligere af. “Caroline
S” danner séledes en fortrinlig ramme om
uendelig snak, nir minder fra tiden i Ma-
ersk Line skal genopleves og genfortelles.
Nar vi ind imellem diskuterer vore méned-
lige sammenkomster, er der ingen tvivl om
at den drlige sejlads med “Caroline S’, ogsa
repreesenterer drets absolutte hgjdepunkt.
Sejladsen fra Svendborg til gerne skaber, for
selskabet, en fred og ro og dermed et fristed,
som hver gang giver grobund for refleksion
og uovertruffen hygge. Om det sa er ved
morgenmad nr.2 ombord, eller den hoflige
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! selvbet]emng ved fad@l anlegget pa agters,
deekket, under resten af turen.

K1.10:45. Vi er ankommet til Avernake. Det
er forste gang vi har forngjelsen, og vi bliver
taget rundt pa gen af Henrik Lemke, en for-
trinlig guide, som med entusiasme og ind-
sigt fortzeller om gens historie og geologiske
fortid. Turen slutter pd Landhotellet med
en frokost med sild, snaps og merkt ol fra
Thure. Derefter aeggekage. ZAggekage! Kan
darligt huske de mange variationer over
denne ret vi har prevet igennem arene.

Kl. 13:55 er der afgang fra Avernake mod
Drejo. Pa tidligere ture har skibet ogsa haft
vort selskab med til andre ger og destina-
tioner i det sydfynske, og saledes udvidet
vor horisont i ghavet. Aroskebing med Det
Gamle Verft, Skaro med Fulton Museet,
Stryne og det Gl. Mejeri, Rudkebing og Fa-
borg (super aeggekage pa "Restaurant Tre

==
=

‘Kroner” 1L2-0|1 3) harvi gennem arene gae'stet
pé vore sejladser.

12019 var det Marstal, for her at se skonner-
ten “Bonavista” i de sidste stadier af restau-
rering. Som altid dygtigt og underholdende
preesenteret af Erik Kroman fra Marstal Se-
fartsmuseum. Museet og Marstal Navigati-
onsskole, var ogsa destinationerne i 2011 og
2016. Sidstnezevnte ar var ligeledes rammen
om et speendende besog pa ”Villa Anna” i
Svendborg, hvor Rederiet A.P. Mgller blev
grundlagt for mere end 100 ar siden.

Men nu bliver det Drejo, eta 15:30. Vejret
er stadig regnfuldt omend der nu er no-
gen afstand mellem bygerne, der kommer
fra et imponerende skydakke med mange
smukke grd nuancer. Drejo har veret med
pé ruten neesten hvert ar siden 2011. Et fast
hejdepunkt pa turene hvor eftermiddags-
kaffe, d.v.s. kaffe og lagkage med flodeskum

-.og Jordbaersyltetdj 1ndtages hos sostrene

Sanne og Beth pa Gl. Elmegard. Modsat tid-
ligere besag, hvor traktementet blev nydt i
haven, fik vejret os denne gang indenders i
hyggelige omgivelser. Og sa hgrer det med,
at alle vore besog pa Drejo krones med god-
dag -og farvelkram af sgstrene pa havneka-
jen, hvilket tydeligvis vaerdsattes af passa-
gererne (og besatningen) fra “Caroline S”

s =
H.Afgang Dife)zm 17:07 med eta Svendbofg

18:15. Vejret er nu vesentligt bedre og -
solen gor sig geeldende i lidt bla himmel
imellem skyerne. Det har vearet endnu en
fantastisk sejlads, pa trods af de lidt bekym-
rende vejrudsigter, som aldrig kom i vejen
for sejladsen, vore stop undervejs eller det
altid hyggelige samveer. Og endnu engang
sendes en varm tak til skibet og dets dygtige
besatning!
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Af se]l'ende medlem Henrzk Lemke

Maglen fra barndommen
veekkes af sin dvale

Jeg har siden 1955 tilbragt mange gode dage pa
Avernake. Sammen med min kone har jeg et fri-
tidshus pa pa een, 55°01’57.4°N 10°15°01.3”E.
Derfra har vi udsyn over mod gabet mellem
Bjerne og Dyreborg.

En sommerdag i 2017 sad jeg ved spisebordet i
vores stue og fik for forste gang oje pa Caroline
S. pa vej vestover - sikkert med kurs mod Ha-
derslev.

Nakkeharene rejste sig, jeg fik fat i kikkerten og
kunne akkurat leese hendes navn. Derfra og ud
pa nettet, og kontakt til Jorgen Frederiksen. Si-
den 2018 har jeg sejlet med som hovmester.
Oplevelsen kom bag pa mig. Hvorfor reagerede
jeg sa steerkt og umiddelbart pé synet af Caroline
S.? Der var noget jeg kendte, som jeg matte gen-
besoge, magi fra barndommen og drengedrom-
me.

Den magiske ferge fra

min barndom

Fra min familie og jeg startede med at feriere pa
Avernakg, sejlede vi 1955-90 med m/f Faaborg,
bygget pa Howaldtswerke i Kiel 1935, i rute Fa-
aborg - Avernake - Lye.

1._“

Der var sd meget speendende, melkevogne, trak-
torer, grise, kreaturer, lugte og lyde - og feergen
i sig selv. En tur med den var ren magi for den
lille dreng.

Magien voksede, fordi en af maskinmestrene s&
mit lange drenge-blik til lejderen ned til maski-
nen og inviterede mig ned. Det var for der var
direkte maskinkontrol fra broen, si ved hvert
anleb og afgang var der gang i maskintelegrafen,
gearhjul og gashandtag. Jeg kom til at tage mange
ture sammen med ham; ogsa bare rundture til
gerne om vinteren, ndr jeg besogte min familie i
Faaborg. Han gennemgik talmodigt maskinen og
forklarede hvordan det hele virkede. Jeg kan sta-
dig huske, da jeg spurgte hvad der skete i maski-
nen, nar man skiftede retning med det store gear-
hjul - messingskilte med sirligt malede grenne
og rede bogstaver.

Han tog maskintegningerne fra
pulten og gennemgik hvordan
det hang sammen. Jeg var bare
10 &r, da han en vintertur gav mig
lov til at betjene maskinen ved af-
sejling fra Avernake og Lyo. Jeg glemmer aldrig

Vorwirts

Zuriick

M/f Faaborg pa vej ud af Faaborg
havn, hvor den oprindelig lagde
i inderhavnen. Ukendt dato,

FAABORD
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: spaer'ldingen, da jeg 'havlde fat i hén(itagene og

ventede pa klokkesignalet og maskintelegrafens
ordre. Havde jeg kreefter nok til at dreje det tunge
gearhjul lige sa hurtigt som min mentor? Det var
mesterleere nar det er bedst.

Det var den magi, der vagnede af mange ars
dvale, da jeg fik gje pa Caroline S. - zuriick til
barndommen.

Hvad fandt jeg?

Synet af Caroline S. i sommeren 2017 blev de-
ren, der gav mig en chance for at afpreve det
semandsliv og genopleve den magi, som var en
drom i barnedrene.

Det var den gamle maskin-magi som lokkede
mig ombord, men det var noget andet jeg fandt.
Jeg har ikke professionelle feerdigheder til ma-
skinen, men jeg kan lave mad og har nu sejlet
som hovmester med Caroline S i godt 2 dr. Jeg
trives fint i kabyssen og feler mig virkelig godt
hjemme ombord. I dag er lydene og lugtene fra
maskinrummet nok. Mit udbytte af medlemska-
bet og sejladserne er meget bredt og giver meget
med hjem til dagligdagen pa land. Det er ikke
min specifikke funktion der er vigtig - det er det
overhovedet at vaere ombord.

En hel palet

Nar nu det ikke er vigtigt, om det er gearhjul eller
kyllinger, hvad er det sa, der driver mig ombord?
Jeg far en hel palet af glade farver:
Kammeratskab og professionalisme: Jeg holder
meget at kammeratskabet ombord, og det er
spandende at veere med til at fa en ny gruppe
til at fungere hver gang. Beswtningen er frivillig,
men viser altid en skarp professionalisme med
det steerke, personlige ansvar, som kendetegner
sofarten. Tingene bliver gjort uden at der skal
holdes moder. Der er ingen gule post-its, og det
er godt sadan.

Indblik i mange liv: Med de mange timer sam-
men, iser pd Musholmturene, fortlles der me-
get fra vore liv. Det er altid en stor oplevelse at fa
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“indblik i déigégiet forlskeilige liv, der leves og er h

levet - og at nyde den umiddelbare tillid og for-
trolighed og give igen den anden vej.

Gode venskaber: Efterhanden moder jeg flere og
flere besetningsmedlemmer, jeg har sejlet med
for - og det giver gode professionelle venskaber,
som giver et ekstra udbytte ved sejlturene. Det
veerdsatter jeg hojt.

Fornemmelsen for farvandet omkring Fyn: Ud
over lidt jolleture ud fra Avernake har jeg ikke
sejlet med andet end ferger, for jeg gik ombord
pa Caroline S. Nu er det efterhanden blevet til
mange ture rundt om Fyn og ind i Haderslev
Fjord. Det udvider mit Danmarkskort, og jeg har
en meget steerkere fornemmelse af hvor jeg er,
nér jeg er pa de kanter. Det giver en sarlig for-
nemmelse at kere over Storebzltsbroen og taen-
ker p4, at "Der sejlede jeg i gar”.

Nir jeg ikke er ude at sejle, sker det tit at jeg pa
Marinetraffic holder gje med, hvor Caroline S. er,
og sadan er vi vist mange der har det. Det er et
godt feellesskab at vaere del af. Jeg gleeder mig til i
naste uge at servere boeuf bourguignon pa arets
sidste fodersejlads.

Kyllinger pa vej til ovnen, Musholm 24/25,
september 2020
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Man gjner manden pé cyklen, der overhaler
os pa styrbord side ud for indlgbet til Ha-
derslev Havn. Kendetegnene er den sorte
Caroline-kasket og de kraftfulde tramp i pe-
dalerne. Der er ikke noget oldefaragtigt over
personens adfserd. De 84-drige ben er vel-
treenede. Stovet nar darligt at laegge sig, for
rytteren pa den tohjulede er fremme ved sin
destination pa Kulkajen, hvor saekkene med
fiskefoder star opmarcheret i rette geled-
der pa hver side af det afmeerkede felt, der
anviser holdepladsen til Ole Vognmands
kranvogn. Cyklisten med det kvikke antrit
er vores selvbestaltede trosseforer, der uge
efter uge trofast afventer skibets ankomst.
Ankomstmelding er overfledig. Badmand
Ejvind Madsen har udviklet en speciel sans,
der forudser skibets ankomst og overfladig-
gor det oprindeligt aftalte flojt ved passage af
vagtboligen. Han bor nemlig meget belejligt
i en af de fine lejlighedsblokke, der er op-
fort, hvor by og havn glider over i boligom-
rdde. Der er herfra frit udsyn ud ad fjorden
til anduvende fartgjer og samtidig udsigt til
Haderslev Lido, hvor i folge tydelig skiltning
SOPNING ER TILLADT. Underforstaet -
hvor badning ikke er tilladt. Hvem finder
ogsa pa at anlegge en indbydende kunstig
sandstrand inderst i fjorden pa graensen til
havnen, hvor fjordvandet er en stillestdende
gré-gron, grumset suppedas?

Vores ven tager imod kastliner fra skibet og
sorger for, at trosserne fastgores pa de rette
pullerter samt assisterer med kabelforing
til landstremsudtaget pa kajen. Arbejds-
funktionerne er selvlerte og efterhanden
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godt indevede. Det er en win-win situation.
Ejvind hjaelper os med fortejning. Vi giver
ham til gengaeld en anledning til at slippe
hjemmefra en bajers-tid og samtidig fa ud-
videt sin intellektuelle horisont. Det er ikke
hverdagskost i Haderslevs havn med frem-
mede sofolk, der medbringer impuls udefra
og historier fra fiernere egne. Indsatsen af-
lgnnes i naturalier. Er dasen ikke Kklar til gje-
blikkelig udlevering, ma naermest stiende
besaetningsmedlem herer for ubeteenksom-
heden. Vores lokale hjelper opfatter sig som
del af feellesskabet og har med tiden antaget
en familieer omgangsform.

Egentlig burde Ejvinds hovedbekledning
veere den bld baret fra tiden som udsta-
tioneret ung vaernepligtig ved FN-styrken
i Gaza. Dengang i 1956, hvor det gik hedt
for sig pa de kanter. Baretten er formuldet i
arenes forleb, men nu erstattet af Caroline-
capen, der beeres med tilsvarende stolthed
under embedets udferelse. Der hengemmer
sig langtfra maritime kompetencer i jydens
tidligere virke, der via en uddannelse som
smormejerist forte til en livslang stilling
som assurander i Vojens. Familiens feelles
interesse for aktiviteter pa is i alle former -
ishockey specielt - er for Ejvinds vedkom-
mende erstattet af krolf; nu med handicap
12. Hobbyen kommer dog aldrig i vejen for
indsatsen pa kajen. Nar arbejdet kalder, ma
vennerne vente. Spillet kan ferdiggeres en
anden gang. Ja, kan man ikke sejle, er der
séledes utallige andre mader at stotte Caro-
line-projektet pa!

Niels Strand
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Prisliste 2021

Folgende priser er gaeldende for 2021.
Sejltimer: kr. 750,- Per time .
Liggetimer i fremmed havn : kr. 200.
Maltider efter tilbud.

Drikkevarer:

Fadol kr. 40/0,4 liter
Rod/Hvidvin kr. 125.-
pr. flaske. Kr. 25 pr. glas
Bitter kr. 15.-

Vand kr. 15.-

Sejltimer for sponsorer er gratis.

Max Antal geester ombord 12.
Morgencomplet, frokost og aftensmal-
tid leveres efter aftale.

Drikkevarer skal kebes ombord.

Vin kan dog medbringes mod betaling
af propafgift kr. 60,- pr. /flaske.

Retningslinier ved bestilling af Sponsor
og medlems arrangementer

Henvendelse om arrangementer
inklusiv catering skal stiles til:
Formand Jorgen Frederiksen
Telf 40 75 87 03, mail
Haagenfrederiksen @yahoo.com
eller, Kasserer Margrethe Andersen
Telf 29 60 54 67,

mail besse43@yahoo.dk

Catering forslag:

Morgen complet pris kr.
4 stk hindmad pris kr.
Gule erter pris kr.
Gullasch Suppe pris kr.
Skipper Labskous pris kr.
Andre onsker efter aftale.




MANDAGSHOIDET PA MARSTAL SOFARTSMUSEUM

Mandag formiddag den 21. september 2020
steevnede Caroline S. ud med 15 mand
ombord. Det var mandagsholdet, der i
stille vejr og med en del tigebanker sejlede
gsterud med Thure om bagbord forbi Tro-
ense og Stenodden, malet var i dag Marstal
med besgg hos Erik Kromann p& Marstal
Sefartsmuseum. Besetningen var i dag lidt
anderledes sammensat end ellers. Hans
Aage Andersen var pamenstret som ma-
skinmester; men som pa de store skibe hav-
de han en forstemester og en andenmester
i Jens Ditlevsen og Ib Nielsen, der forestod
det praktiske arbejde i maskinrummet. Pa
broen var Brian Jensen skipper med Jorgen
Frederiksen og Niels Rasmussen som styr-
meend. I kabyssen stod hovmester Leif Ras-
mussen for et veldaekket formiddagsbord.

I ar er det 40 ar siden Erik Kromann blev
ansat pa Sefartsmuseet. Jubileet blev fejret
pé en noget anderledes méde i april, end det
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ellers var planlagt. Pa grund af Covid-19 var
der ingen geester, og det har nok veeret med-
virkende til Caroline S.’s besog i dag, hvor
man ogsa kom for at sige farvel til Erik, der
fratreeder 1. november i ar.

Vel ankommet til Marstal gik turen til mu-
seet, hvor Erik Kromann ventede og bed
velkommen, og sa startede der en rundvis-
ning, hvor Marstals storhedstid og fald blev
levende fortalt. Forst tiden i slutningen af
1800-tallet og op til den forste krigs slutning
med sejlskibene, derefter fulgte tyverne og
de trange kar i trediverne, hvor sejlskibene
blev udstyret med hjelpemotorer, og efter
den anden krig kom coasterfladens era.
Skibene var for sterstedelens vedkommen-
de partsrederier, hvor sével sefolk som folk
i land havde en storre eller mindre part i
skibet, og det var styrken i savel gode som
darlige tider. Men da coasterfladen viste sig
med en stor succes, var der folk, der byggede
coastere mere pd grund af afskrivningsreg-
ler end et reelt behov for skibsfarten, og det
var med til at odeleegge skibsfarten, sagde
Erik Kromann.

Under den forste krig blev en ung thuriner

A.E. Serensen ansat i toldetaten i Marstal.
Det blev dog ikke som tolder hans livsbane
formede sig, men derimod sefarten. A.E.
Serensen byggede stille og roligt rederivirk-
somheder op, og i 30-erne begyndte han at
sejle pa Grenland, og efter den anden krig,
fik han sejlads pa Falklandsegerne, og han
havde i mange ar det storste rederi uden for
Kebenhavn i Svendborg.

Malerisamlingen er et helt afsnit for sig, og
Carl Rasmussens gronlandsbilleder - der er
rigtig mange af dem - pryder veeggene. Carl
Rasmussen bosatte sig, da han var blevet
gift, i Marstal og ikke i sin fodeby Areske-
bing. Flere af malerierne er kebt pa Bruun
Rasmussens auktioner, fortalte Erik Kro-
mann, og han havde mange historier om,
hvorledes han havde fiet sponsorer til de

Af hovmester Jorgen Bang
forskellige malerier. Carl Rasmussen dede,
da han var pé vej hjem fra Grenland. Han
stod péa skibets agterende og malede, og
rorgeengeren var den sidste, der sa ham der.
Man antager, at han er faldet overbord.

Dagen sluttede med en rigabalsam, hvor-
efter Jorgen Frederiksen takkede for den
fantastiske rundvisning med en flaske rom
og undertegnede kvitterede med 2 glas fly-
dende skovhonning, fordi det forst er i nyere
tid, der er kommet skov pa Zre.

Da vi igen samledes pa Caroline S., blev
der holdt mandtal, og da alle var ombord,
ville Jens og Ib ned for at starte motoren.
Pa vej hen over lugerne lod der pludselig en
lyd, som vi alle kender. Motoren startede,
Jens og Ib kikkede forundret pd hinanden,
og kort tid efter kom Ib Kabell op fra ma-
skinrummet. Ingen
havde set ham gi
derned. Mettet og
beriget af Erik Kro-
manns fortalleevne
vendte mandagshol-
det tilbage til Svend-
borg.
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