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Caroline S. af Svendborg
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SEJLSASONEN 2025: Si er en god sommer
gdet pa held, dagene er blevet korte og der er
ikke meget at sejle med resten af aret. Vi kan
se tilbage pa en sejlsason 2025 med stor akti-
vitet pa bade fragt, sponsor og charter siden.
Pé fragt siden med fiskefoder fra Haderslev til
Musholm har vi rundet 23 rejser, heraf en del
med 20 tons dakslast, det svarer omregnet til
25,5 "normalrejser”. Foderkvoten er vist opnaet,
sa der bliver hgjst en rejse ekstra - maske. Der
har ikke veeret mange aflysninger i ar pga. vejret
og vandtempera-turen i Storebeelt, men rejserne
med dakslast gor at vi sandsynligvis nar bud-
gettet for 2025. Antallet af besaetningsmedlem-
mer iseer hovmestre og styrmand er desverre
stadig kritisk i perioder, iser til de lokale dags-
sejladser, derfor opfordres alle, nok en gang, til
at medvirke til at tage en torn, og forsege at fa
mulige emner i netveerket til at deltage i sejlad-
serne. Igen ved afslutningen af sasonen, tak til
alle ombord der har deltaget som besatning og
mandagshold i lebet af sejlseesonen 2025, en
seerlig tak til Niels, vores bemandingschef, for
at fa enderne til at nd sammen i puslespillet med
altid at stille beseetninger til vores sejladser. Alle
har bidraget til at sikre gkonomien samt gleede
sponsorer og chartergzster.

SPONSOR OG TURISTSEJLADSER: Som
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tidligere ar, har Caroline S. foretaget en rakke
sponsor og chartersejladser, mere end 20 ture,
og igen i dr, har mange af geesterne givet masser
af roser til beseetningerne pa turene. Vi haber
og forventer at vi kan fortsatte med et hejt ak-
tivitetsniveau ogsa i 2026. Priserne pa disse ture
bliver ikke reguleret for det kommende ér.

OKONOMI: @konomien i foreningen er stadig
sund med god likviditet i begge kasser. Sa vi gar
fortrestningsfuldt ind i 2026, hvor vi fortseet-
ter med vedligeholdelse af Caroline S. s& vi har
et velsejlende og godt vedligeholdt skib vi kan
vaere bekendt at vise frem og byde vores sejlen-
de besxtninger.

VEJLE FJORD FESTIVAL: Igen i dr deltog Ca-
roline S. i Vejle Fjord Festival den 30-31.august.
Vi sejlede 9 ture pa fjorden med mere end 100
glade turister, alle udtrykte begejstring for ski-
bet. 3 af gaesterne meldte sig ind i foreningen
som aktive medlemmer (1 styrmand; 2 maskin-
mestre). Styrmanden og den ene mester har al-
lerede haft deres forste leeringsture i september.

VEDLIGEHOLD: Igen i ar, har vi igennem
forar og sommer haft lobende vedligehold, bade
pa deek og i maskinen af det trofaste mandags-
hold under ledelse af Hans Age Andersen, Lars
Ostergaard og Niels Rasmussen. De sorger for
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til vores charterture. Det er stadig en lille tro-
faste skare der sikrer skibets vedligehold. Iseer
pa dekket mangler der hander, Niels og Borge
kemper alene kampen mod rusten, men allige-
vel ser skibet heldigvis altid velholdt og preesen-
tabelt ud. Igen i ar var skibet en tur i dok hos
Ring Andersen. Her fik vi lov at ligge lidt leenge-
re end planlagt, det gav Niels og Borge chancen
til at fa behandlet hele skroget, sa skibet stod flot
nymalet igen, tak til jer alle for indsatsen. Der
blev skiftet stal og repareret skrog flere steder,
og alle fire topstykker blev overhalet.

LEVETIDSFORLAENGELSE: De fleste aktuelle
arbejder med levetidsforlengelsen er overstaet.
Det nye lensefilter fra C. C. Jensen er i drift,
men med lidt udfordringer. Nér der, efter ren-
goring, kommer for meget Marine Cleaner i
sumpen emulgerer olie, vand og sebe. Det giver
problemer med at settle olie og vand i sumpen,
og filteret bliver fyldt med denne emulgering.
Der er skaffet nyt filter, og maskinbesatningen
arbejder med en blivende losning, sa vi bade
kan rengore derken og anvende det nye leense-
system som planlagt.
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onsker til forbedring af forholdende om bord.
Flere af forslagene blev lagt til side, da de krz-
vede mere 240 V vekselstrom end vi for nuve-
rende kan levere med vores omformer. Men on-
ske om en emhette over komfuret og flytning af
kaffemaskinen er gennemfort.

KONTINGENT: Medlemstal og sponsorater i
foreningen er i rimelig fornuftig geenge. Vi har
mistet flere personlige medlemskaber, men fast-
holder heldigvis ca. 40 firma sponsormedlem-
mer. Vi forseger af oge medlemstallet for per-
sonlige medlemmer i samarbejde med Caroline
Koret.

Til sidst vil jeg gerne takke alle medlemmer
for jeres stotte i seesonen 2025. Alle sponsorer
og medlemmer giver i kraft af jeres medlem-
skab et positivt bidrag til Caroline Forenin-
gens fortsatte eksistens. En serlig tak til be-
styrelsesmedlemmer, besetningsmedlemmer
samt medlemmer af mandagsholdets som
sikrer skibets drift og vedlige hold. EN STOR
TAKTILJER ALLE.

Kontingent 2026

Pa generalforsamlingen i april blev vedtaget uaendret kontingent for 2026 pa kr. 300.

Kontingentet vil blive opkreevet ved udsendelse af mail til medlemmerne i januar
2026, hvori en sikaldt FI-kode bliver angivet.

Medlemmer har tidligere ar “frivilligt” indbetalt kontingentet allerede i december/

januar.

Vi beder om, at man afventer med kontingentbetaling indtil opkreevningen er modta-
get, da det letter kasserer og medlemsadministrators arbejde betydeligt.

Alle medlemmer bedes veere opmeerksomme pa at meddele @endringer i bade post- og
e-mailadresser til medlemsadministrator pa tortran@outlook.dk.




Lars Qstergaard

Sé er det blevet efterdr og seesonen naermer
sig en afslutning. M-holdet har arbejdet flit-
tigt med at sikre problemfri drift og leve-
rancer af foder til Musholm. Vi bruger tiden
med overhaling af div. udstyr, filtre, pumper
og rorsystemer. Ud af alt det, er der nogle
emner, jeg vil fremhaeve.

Vi har givet forepeak-rummet et loft, efter
at Caroline S. flere gange har oplevet, at
steevnen bruges som “bremseklods”, hvilket
betod leekager og vand i forepeaken. Nu er
der blevet ryddet op. Der er kommet nyt lys-
armatur, og handpumpen er blevet flyttet, sa
man rent faktisk kan komme til at tomme
for vand med pumpen. Der er lagt an til at

fa svejset en ny steevnprofil, inden den nye
sason starter.

Der er bestilt en ny nedbrandpumpe (se
foto). Den gamle er efter mange ars tjene-
ste ved at drage sit sidste suk. Desuden vil vi
skifte kontraventil i sugeslangen til mindre
storrelse, sa slangen bliver veesentlig nem-
mere at handtere. Det bor ggre opstart og
betjening til en nem sag.

M-holdet modtog en opfordring fra sejlen-
de maskinmester angdende renholdelse og
oprydning i maskinrummet. Det vil jeg sige
tak for. Det er rart af f4 beskeder om prak-
tiske opgaver, der ber prioriteres, sd vi har
mulighed for at komme til rette med hinan-
den til feelles gavn.

Jeg vil papege, at det er min erfaring, at alle

Ny nodbrandpumpe

opgaver skal have en ansvarlig person. Hvis
ingen har ansvaret, slar opgaven fejl. For at
vi kan palsegge nogen et ansvar, ma vi have
nogle feelles forstaelsespunkter.

Mit forslag vil veere folgende:

M-holdet arbejder med: Reparation, vedli-
gehold og nyanskaffelser; fra filtersystemer,
brandpumper, handveaerktej til forbrugsting
som klude, olie, skruer og bolte.

Driftsmaskinmestre arbejder med: Driftsre-
laterede opgaver, pumpe fedt i HVM pum-
per, skrueaksel, steevnror, fylde smerekop-
per og fedtpumper, fylde vand pa HVM,
pumpe startluft, pumpe olie i dagtank,
temme dreenoliebeholdere (3 stk.) og rense
sofiltre.

Vi vil i den kommende tid foretage opryd-
ning i maskinrummet. Det betyder, at alt
ikke driftsrelateret vil blive fjernet. Det be-
tyder til gengeeld, at alt driftsrelateret skal
bringes i orden og have en plads. Vi har
indkebt 10 lagerreolkasser i forskellig farve.
Der vil vi sa starte med at lagre og samle,
samt katalogisere, sa der er en liste over,
hvor tingene er i de meerkede kasser. Det er
helt nede pa jorden simpelt: I stedet for at
have eks. vinkelslibeskarer og slibeskiver 3
forskellige steder, er disse ting kun eet sted.
De gamle og darlige skiver ryger ud. Det er
princippet. Lagerkasserne skal opbevares
bag ved smereolietanken, hvor der er opsat
reolskinner, der passer til kasserne. Samme
sted vil vi oplagre gummiplader og ror til
nedtetning af uteette ror.

Det er vigtigt, at vi fir gennemfort dette, sa

vi kan fa gjort derken sa fri som mulig med
god plads til at rengere med det nye derkva-
skesystem. Sa sikrer vi mod glatte derkpla-
der og risiko for at falde og braekke bade
arme og ben.

Slamfilter status:

Som de fleste af jer ved, kom der nye ud-
fordringer, da vi prevede at kore vaskevand
med Marine Cleaner gennem filteret. Filtret
kan ikke hdndtere den emulsion, der op-
star. Det betyder, at vi fir fejlmelding (EE)
pé udstyret. Nar vi far en fejlmelding, kan
vi ikke pumpe overbord, da grensen pa 15
PPM er overskredet, hvilket systemet netop
skal forhindre. Det er jo fint nok, men vi
kommer i en last situation, hvor vi ikke kan
seenke niveauet i maskingraven. Derudover
far vi andre vanskeligheder, da filteret ikke
kan holde den partikelstorrelse tilbage < 15
PPM. Resultatet er, at vi far forurenet vand
ind i rer og pumpesystem til brand- og spu-
lepumpe.

Ovennavnte betyder, at der forestir en
storre rengerings- og gennemspulingspro-
ces for at gore systemet klar til almindelig
drift efterfolgende. Vi vil under den proces
ikke kunne undga at skulle gennemspule
afgangsrorsystemet fra brand- og spule-
pumpen (hjelpemotoren), og det vil give
en fare for udpumpning af slamvand direkte
ud i havnen. Min graense for ’stoj” angdende
bortskaffelse at olieslam/vand og Marine
Cleaner er néet. Det bor jo kun vere en
mindre detalje under drift og anvendelse af
maskinen.
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o Der er effektivtiden daglige drift

o Der kan betjenes af alle

o Der har mulighed for at pumpe i land
og derfor muliggere anvendelse af Ma-
rine Cleaner i mindre maengder

o Der sikrer mod fejlbetjening og utilsig-
tet forurening

o Der kan pumpe ud efter reglerne
< 15PPM, sd vi kan klare flerdages ture
som Vejle og lignende havne

Det, jeg i den forbindelse ensker at iverk-
saette er, at vi far en aftale med Svendborg
Havn om, at vi kan pumpe direkte fra ma-
skingrav og op i palletank pa kaj ved siden
af den palletank, der tilhgrer "Kammerate-
riet”. Jeg arbejder med Havnen om en 500
1 eller 1000 liters palletankslgsning. Det vil
betyde, at vi kan gere klar til en simpel sam-
menkobling og styring fra deek. S& nér ski-
bet kommer til kaj, kan man koble en slange
pé beholderen, trykke pa en startknap, og vi
korer. Derudover vil vi kunne kore med det
eksisterende filter fra CJC, hvis skibet skal
ud i flere dage til Vejle eller andre steder,
hvor vi ikke kan pumpe direkte i land. Sé vil

Pa denne made sikrer vi mindst mulig stoj
ved héandtering af vand/olieslam. Desuden
lever vi fuldsteendig op til alle krav fra myn-
dighederne ved at kunne pumpe i land og
kunne garantere < 15 PPM ved udpumpning
til spen. Jeg er desuden overbevist om, at vi
snart vil blive medt med et lovkrav om at
kunne pumpe i land. Mange storre rederier
har allerede valgt den lesning, da 15PPM-
kravet er svert at overholde, og bederne
er store. I den forbindelse har jeg arbejdet
sammen med CJC’s kemi-og filterteknikere
om en lesning. Vi far nyt filter-element til
montagen, sa vi er klar til opgaven. Vi vil
starte losningen op hurtigt; vi taler om dage.
Det gor, at vi ma starte med en lgsning, der
kerer pa 200 liters tromler, da havnen ikke
har en ferdig godkendt lgsning pa 1000 1
palletanke. Sa vi arbejder pé at fa en logi-
stisk lgsning med 200 liters tromler, sa det
bliver nemt at hindtere. Vi kan ove os pé
det, indtil vi forhabentlig far palletanklos-
ningen pa plads.

Niels Strand

S& kom vi mandskabsmeessigt beherigt
gennem endnu en saeson. Ikke uden svaerd-
slag, men en forventet bemandingskrise
viste sig heldigvis ubegrundet. Med lidt
fleksibilitet og gensidig forstdelse fandt vi
brugbare lgsninger siledes, at alle indgaede
aftaler kunne overholdes. Vi oplevede sagar
nettotilgang i mandskabspuljen generelt. I
micro-skala godt nok, men lidt har ogsa ret.

Maskinmestergruppen ser rigtig fornuftig
ud. Den blev paent styrket i arets lob, hvilket
tegner lovende fremadrettet. De nytilkom-
ne har stort set samme erfaringsprofil som
de fleste af vore maskinmestermedlemmer:
En yngre maskinmester, som forlod kar-
rieren i skibene til fordel for landjobs, far
genvakt interessen for at fortsaette i en ufor-
pligtende pensionistkarriere til ses. Otte
maskinmestre fik en Musholm-oplevelse;
seks mestre dekkede vort bemandingsbe-
hov pé geestesejladserne.

Retningslinier for sponsorer og andre gaester
ved bestilling af ture og arrangementer

Bookinger skal foretages pa skibets hjem-
meside - www.caroline-s.dk

Personlige henvendelser skal rettes til
Troels J. Ankerstjerne

TIf: 21 49 24 29

E-mail: troels@ankerstjerne.one

Af hensyn til rettidig sejladsplanleegning
er det gnskeligt, at oplysninger om turens

varighed og destination, antal personer og
forplejning oplyses ved booking.

Husk at booke med peent varsel!

Hvis egen forteering medbringes, ser vi
gerne, at besatningen er omfattet af eventu-
elle maltider ombord.

Se i gvrigt annoncen TAKSTER
GZALDENDE FOR 2026 andet sted i bladet.

Velkommen ombord i CAROLINE S gnsker Bestyrelse og Besztning!
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De synes almindeligvis mette af sgen efter
pensionering og gemmer sig ukendte steder
med andre interesser og muligheder - end
selvvalgt, lejlighedsvis optraeden til ses
- hvilket Caroline abenbart ikke kan kon-
kurrere med. Hjeelp gerne med til at finde
frem til disse ellers fortabte sjele.

Tjansen som skibsforer er den

nemmeste at besatte. Seks <4
mand ternede om Mus- 4 M
holm-turene; fem mand < “h‘ g
dekkede  dagturene. et
Styrmaendene er vo-
res akilleshel. Elleve

men betenk hge, at vores bemandingsfast-
saettelse betinger to navigaterer pa fodertu-
rene, ud over skipperen. De fem styrmeend,
der dekkede gaestesejladserne, efterlader
ikke noget reelt spillerum. Der er virkelig
mangel pé lokale folk til disse ture - hoved-
sagelig med vore sponsorer.

Vi er henrykte for alle vores
hovmestre uanset deres til-
gang til hvervet. Har de en
professionel baggrund,
eller er de selvlerte i
hjemmets kokken - der
stilles ingen krav. Seks

o kaby smedTemmer fstod for Musholm ture— R
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ne, suppleret med tre navigaterer, der tog
en dobbelttjans. Dagturene er udfordret
med blot to medlemmer til at servicere gee-

sterne.
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Kaffemaskine skotophaengt

......

\hed over en bredere flok af hovmestre til e

béade stort og smat!

Ud over 23 rejser med fiskefoder - ialt 3.000
tons, inkl. 272 tons pa daek fordelt p& 14 ture
- sejlede vi 11 dagture med sponsorer. Ikke
alle sponsorer gjorde brug af deres mulig-
hed for en gestesejlads. Til gengeld er de
mest populeere weekends klumpet sammen
i inden for kort tid i august-september.

Tak for samarbejdet i 2025 - ser frem til
kontakt igen med jer alle i 2026!

Taksterne geelder for 2026

Sejltimer ke  1.000
Liggetid i fremmed havn 300
Tilrigning hhv afrigning 1.000

Askespredning 1.000
pr. time + til- og afrigning

Fadol 40
Fustage

Bitter, hel flaske

Vin, hel flaske

Proppenge, egen vin

Morgenkomplet kr

Morgenkomplet med bitter,
hel flaske bestilles separat  kr 260

Med forbehold for evtl. nye prisstignin-
ger pa indkebte varer (efter 31.12.2025).
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* VEJLE FJORD FE!

Som bebudet efter sidste ars succes del-
tog Caroline for anden gang i Vejles mari-
timkulturelle festival. Om det skal blive til
gode-gange-tre ma bero pa stemningen og
interessen i besatningskorpset, nar vi gar
ind i 2026 og skal tage stilling til en eventuel

invitation fra Vejle Kommune, der er arran-
gor, og som afger, om Caroline kan veere en
del af programmet. Det er maske ikke fysisk
belastende at handtere en geesteskare pa tolv
personer, men skal gaesterne serviceres pa
en ansteendig made, kreever det besatnin-

CAROLINE S.
SVENDBORG
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kofistante naerveer under en en-time
sejlads.

For at udnytte tid og olieforbrug mest hen-
sigtsmeessigt undgik vi at positionere ski-
bet tom fra Svendborg. Efter en losning i
Musholm forsejledes direkte til Vejle; fra
Vejle gik skibet til Haderslev og indtog en

" \\ o

|y last fader dagen'e oldet:
Vejle udfortes ni ture ud og ind ad fjorden.”

I alt 108 betalende, taknemmelige festival-
gaester fik en god oplevelse ombord. Heri-
blandt ganske mange udenlandske turister
samt tre nyrekrutterede, aktive medlemmer.
Skibet hjemsejlede et anerkendt bidrag til
bankkontoen.

VEJLE
[~FI0fD~
‘FESTIVAL

CAROLINE S-
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* NIHIL INTENT

Kan oversettes fra latin med noget i ret-
ning af ”ingenting forseges forgeeves / intet
uforsegt”. Det er mottoet for Rednings-
eskadrille 722 i det danske Flyvevaben.
Eskadrillen har redningshelikoptere sta-
tioneret i Aalborg, Skrydstrup og Roskilde
som del af dens SAR-beredskab (Search
And Rescue). Udover eftersognings- og
redningsopgaver udferes ogsa ambulance-

flyvninger, leegetransporter fra gerne samt
overforsler mellem hospitaler. Den nuvee-
rende anvendte helikoptertype er EH 101
Merlin med raekkevidde pa ca. 1.400 km;
topfart ca. 277 km/t; udstyret med red-
ningsspil, natkikkerter og termisk kamera,
avanceret navigationssystem, plads til bare
og medicinsk udstyr.

Helikopternes besatning er 3-4 perso-
ner; pilot, co-pilot, systemoperator og
evtl. leege/redder, som Carolines skiftende
besetninger kommer i kontakt med 1-2
gange drligt, nar der anmodes om medvir-
ken til en gvelse til sgs. Det sker spontant
uden forudgaende varsel. Som for eksem-
pel den 3. juliiar ud for Helnees i Lillebeelt,
da helikopterfolkene inviterede sig selv pa
10-kaffe ombord under skibets sejlads fra
Svendborg til Haderslev. Som tilskuer i for-
ste parket bliver man til stadighed overveel-
det af disse indsatsovelser, der udferes med
finmalt praecision og efterlader en folelse af,
at sofolks sikkerhed understottes af et ef-
fektivt beredskab.
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Af klubmedlem Poul Bjerre
“Frokostklubben” er baseret pa Mersk
shippingmend i deres bedste alder samt

nogle fa yngre medlemmer, der lob af sta-
blen samtidig med ”Caroline S.”

Klubben samles hver maned om forskellige
kulturelle aktiviteter — altid kombineret
med samver omkring et veldaekket fro-
kostbord. Sejladsen med “Caroline S.” er
arets hejdepunkt, der altid gennemfores i
juli maned, og som i drenes lgb har bragt
os trygt rundt til naesten alle havne i "Det
Sydfynske @hav”.

Med enkelte afvigelser har vejret i arenes
lgb vaeret os venligt stemt, og 2025 blev in-
gen undtagelse med hgj sol og en behagelig
brise 3-5 m/s fra nordvest.

Torsdag eftermiddag var der arrangeret
”Abent Skib” med hyggeligt besog af ven-
lige venner fra ner og flern - og kontrol
af fadelsanlegget med rettidig omhu og
sund terst. Om aftenen fornem middag pa
”Svendborgsund” med Henrik Solmer som
eresgaest.

Fredag morgen afgang mod Marstal med
en yderst erfaren besaetning, og med Aro
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“Hoflighedsflag” sat i styrbord saling og
med “Kontorflag” til bagbord. Efter 3 ti-
mers behagelig sejlads med en enkelt over-
haling af "M/S AreXpressen” mellem Rud-
kobing og Marstal klappede vi langs ved
WWII mindesmerket pa "Dampskibsmo-

»

len”.

“Motorfabrikken Marstal” ligger midt pa
havnen og havde sin storhedstid i tresserne,
hvor man klargjorde og afskibede 8 moto-
rer om ugen inden man lukkede og slukke-
de i midten af halvfemserne og bygninger-
ne blev forladt og forfaldt indtil 2017, hvor 3
kvindelige ildsjaele overtog konkursboet for
et symbolsk belgb.

Motorfabrikken har efterfelgende gennem-
géet en omfattende renovering og fremstar
i dag som et levende museum, hvor pensio-
nerede maskinmestre passer, plejer og star-
ter en perlerakke af gronne Marstalmoto-
rer, der i sin tid var anerkendt for pélidelig
og stabilitet.

Saledes opmuntret fortsatte vi rundturen i
sofartsbyen Marstal, indtil vi nadede frem til
”Marstal Marineforening”, hvor frokosten

s kuilé 1ndtages Marl’neforemngen overtog

i 1988 den nuvarende bygning fra Marstal
Biografteater, og man kan sdledes uden at
overdrive sige, at der er bade langt til deren
og heijt til loftet i den smukke sal.

Vi blev forkalet med en fremragende fro
kostbuffet med alt, hvad mave og hjerte
kunne begeere ledsaget af udvalg af Albani
drikkevarer (Odense Pilsner og Odense
Classic) suppleret med Marstal Bitter (ogsa
kendt som Riga Balsam).

Frosten blev afrundet af et forfriskende
foredrag af Erik. B. Kromann og hans ad-
varsel om, at hans stemme maske var lidt
rusten efter aftenens samling i "Marstal
Smaborgerlige Sangforening” lagde ikke en
demper pé hans oratoriske evner.

Saledes met pa bade s]ael og mave kunne

't bevaigelo
vi via M%)rkedyb Ho]estene Lob og Svend—
borg Sund vendte hjem til Svendborg, hvor
dagen - traditionen tro - blev afsluttet pa
beherig vis med gallamiddag i Martha-
stuen.
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“CAROLINE PA §
2. VERDENSKRIG

Kapitel 2

Gustav Schmidt Hansen, pens. maskinmestet,
foredragsholder og forfatter til flere bager om
danske skibe og sofolk i kontakt med krigen,
har velvilligt opridset situationen for danske
sofart i krigens forste syv mdneder. Carolines
nuverende fartsomrdde var i den periode
endnu ikke direkte et risikofarvand, men blev
det efter den tyske bescettelse af Danmark i
april 1940. Herefter var vilkdrene de samme
for alle hjemmefladens sofolk. Hvad enten
de sejlede i smdskibene i dansk farvand, i de
storre skibe i Nord-Ostersofart, eller i fiske-
fartojer. Sofolkene og deres skibe var udsat
for farer overalt og fra mange kanter. Gustavs
forfatterskab omfatter udgivelserne “Minde-
tavlen”, "Danske skibe i malmfarten” og se-
nest "Handelsfladens tab 1939-1945".

Fra krigens start forsegte de danske politi-
kere at navigere ud fra en neutral holdning.
I oktober 1939 medtes Otto Mohr fra det
danske udenrigsministerium med den ty-
ske befuldmaegtigede i Danmark, Cecil von
Renthe-Fink og Dr. Walter fra det tyske
udenrigsministerium. Resultatet blev en
ordning, hvor Danmark kunne eksportere
varer til de krigsforende nationer.

De danske skibe, der sejlede til England
med landbrugsvarer, skulle tydeligt marke-
res med et Dannebrog og et malteserkors,
som viste, at der var tale om neutrale skibe.
For at tyskerne

accepterede en sadan ordning, skulle dan-

ske skibe ogsa sejle landbrugsvarer til Tysk-
land. Det var imidlertid en politisk aftale,
som krigsmarinen ikke gav sin accept. For
sofolkene viste det sig ogsa hurtigt at veere
en falsk tryghed, hvilket de dystre tal tyde-
ligt viste. Inden Danmark blev besat, var
35 danske handelsskibe krigsforlist, og 386
danske sofolk omkommet. I samme pe-
riode var 11 fiskekuttere blevet saenket, og
omkring 40 fiskere var omkommet.

Der blev ogsa lavet en aftale om, at danske
skibe for tysk regning skulle transportere
kul mellem Tyskland og Sovjetunionen og
tree fra Finland/Sverige til Tyskland. Det
var preecis den aftale, der senere i krigen fik
fatale konsekvenser for de danske sofolk i
hjemmefladen, der ofte blev angrebet af
allierede flyvemaskiner, bade til sgs, men
ogsé i tyske og hollandske havne.

Senere bestemte fragtnaevnet, at danske
skibe ogsé skulle sejle pligtrejser med kul,
koks, tree, godning og papirmasse fra pol-
ske, tyske og hollandske havne til Danmark
for at holde det danske samfund kerende.
Danske skibe blev ogsa indsat i tysk kyst-
skibsfart med blandt andet korn og kul,
samt grus, sten og moler fra Danmark til
Tyskland.

En dansk delegation forhandlede i foraret
1940 i hemmelighed med engleenderne. Re-
sultatet blev War Trade Agreement. Det var
en mystisk aftale, hvor der intet blev fort til
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”"“"\protokols om dansk sklbsfart men.i et seer-

ligt dokument, Agreement Concerning Da-
nish Shipping, blev der fastlagt retningslin-
jer om, at den danske regering ikke matte
indblandes i arrangementet. Befragtninger
skulle aftales direkte mellem de danske re-
dere og de engelske skibsmaglere. Og nok
sa vigtigt, lasterne matte ikke besta af va-
ben, eksplosiver eller ammunition, og ski-
bene skulle ikke sejle pa kanalhavnene og
sd vidt muligt heller ikke pa estkysthavne-
ne. Da det i praksis ville betyde nogle meget
lange rejser op langs den norske vestkyst og
sa videre vestpd mod Feergerne, inden der
kunne drejes mod sydvest ned mod de bri-
tiske vestkysthavne, indsd man, at det nok
vanskeligt kunne gennemfores i den virke-
lige verden. Og med den tyske beszettelse af
Danmark den 9. april 1940 smuldrede afta-
len fuldstendig.

S/S TRIO var representativt for de mindre
skibe i hjemmefladen. Bygget af stal i 1918 i
Holland til et hollandsk rederi. Med 700 tdw
var det cirka tre gange storre end Caroline
S. Skibet havde forskellige ejere indtil det i

\1939 b]ev%véx‘tqget af rederlet Hans SV

ningsen, Kebenhavn uden navneaendrlng
TRIO sejlede mest i nordeuropzeisk fart og
befandt sig den 9. april 1940 tilfeeldigvis i
dansk farvand, hvorefter det automatisk
kom til at sejle i hjemmefladen. Den 6. maj
1943 forliste skibet pa rejse fra Horsens til
Kebenhavn med en last brunkul, hvilket var
en typisk, nedvendig beskeeftigelse for sma-
skibene i beszettelsestiden. KI. 08:05 befandt
TRIO sig 800 meter fra Kattegat Syd fyrskib,
da der indtraf en voldsom eksplosion under
agterskibet. Styrehuset blev steerkt beskadi-
get, og skibet blev slaet laek. Maskinen blev
stoppet pa grund af spreengte dampror. Be-
setningen pa 13 mand kom vak fra skibet i
styrbord redningsbad og pa en redningsfla-
de, og blev samlet op af fyrskibet. To timer
senere sank skibet pa 28 meter vand. Lh.t.
soforhoret efterfolgende skyldtes forliset mi-
nespraengning. Som veern mod miner var
skibenes pamalede dannebrogsflag ikke til
megen nytte. TRIO blev senere haevet, repa-
reret og sat i fart igen i samme rederis tjene-
ste indtil 1954.
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Aktivt medlem, hovmester Bjarne Skov beretter

I september d.&. blev det kendt, at M/S
Nordstjernen ville aflegge Faborg et visit.
En mindre kreds af interesserede Caroline-
folk opndede en aftale om at kunne fa en
seerlig guidet rundvisning pa skibet.

Nordstjernen lgb af stabelen i 1956 og er sa-
ledes nogenlunde jeevnaldrende med Caro-
line. Fartgjet blev bygget med henblik p4 at
indga i Hurtigrutens kystsejlads, hvor det
har veeret det leengst veerende operationelle
skib. De sidste ar under norsk flag sejlede
Nordstjernen pa Svalbard. Da der rejstes
krav om, at redningsbadene skulle over-
daekkes, blev Nordstjernen athendet og
disponeres nu fra Gdansk. I dag sejler hun
krydstogt langs Norges kystlinje skibet er
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fortsat hjemmehorende i Bergen og under
norsk flag, hvilket tydeligt fremgar af bil-
lederne.

Under besoget afsloredes det, at Nordstjer-
nen fortsat fremstar seerdeles autentisk, idet
der kun er foretaget fa, men nedvendige
moderniseringer, hvorimod vedligeholdel-
sesstandarden er i top. Séledes fornemmes
der en ganske sarlig atmosfeere af klassisk
passagerskiw, nar man er ombord pé den
modne dame. Under beseget kom vi rundt
pa alle deek og var ogséd i “dybet”, hvor det
viste sig, at den “nye” hovedmaskine fra
1982 er en MAK!

Det vellykkede besog kronedes af, at det var
den sympatiske skipper, Master Od, der op-
tradte som vert og rundviser.

Hcvedfnaskinen
rdstjernen 2025
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Af Erik Klose Madsen - Logistics Development Manger - ALLER AQUA GROUP

Aller Aqua leverer fiskefoder til Danmarks
storste havdambrug Musholm, som ligger
ud for Reersg. Det er logistikafdelingen hos
Aller Aqua som arrangerer transporten af
foderet, fra fabrikken i Aller, og til foderet
bliver leveret med Caroline S, pa foderfla-
den hos Musholm. For at fa forstaelse for
processen i at levere foder med béde bil
og skib, var det nerliggende at kombinere
arbejde med forngjelse. Sé tirsdag den 17.
juni, sa vi hvordan Caroline S blev lastet
med 135 tons foder, i Haderslev havn, og
efterfolgende steevnede ud, med retning

Reerso.

QUA

Logistikafdelingen havde faet arrangeret at
de kunne sejle med Caroline S fra Hader-
slev Havn, ud gennem Haderslev Fjord, og
op gennem Lillebalt. Vejret var fint, lidt
skyet, da vi sejlede fra Haderslev, men det
blev klart vejr med sol ud gennem Hader-
slev Fjord. Det er noget andet at se tingene
fra vand siden, med en hastighed pa 7 knob,
man har tid til at se marker og huse, hore
en roverhistorie fra besatningen, som be-
star af pensionerede semaend. Selv et par

marsvin var undervejs i fjorden, og kiggede
forbi.

are
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o Da - naede ud ‘a% HaderslevT)ord glk vi &

nordpéd op igennem Lillebeelt, og vi fik at
vide at det var tid for aftensmad. Der var
deaekket op til os i kaptajnens salon, hvilket
vi som geester var bearede over. Besatnin-
gen spiste i messen, og stod samtidig for at
servicere os. En stor tak til dem, for god
service.

Efter at have spist, var vi syd for Feeng, og
kunne skimte de 2 Lillebeeltsbroer. Sa vi gik
ud i steevnen af skibet, for at nyde udsig-
ten. Virkelig en fantastisk udsigt man har
fra skibet, ndr man sejler ind under bro-
erne, forbi Middelfart, og fyrtarnet i Strib.
Vores tur sluttede pd Esplanaden i Frede-
ricia havn. Der blev vi sat i land, lidt efter
kl. 22.00, mens solen langsomt forsvandt.
4,5 time pé seen, en fantastisk flot sejltur,
med dejligt vejr. Caroline S og besatnin-
gen fortsatte deres kurs mod Reersg, hvor
de forventede at vaere fremme ved 6-tiden,
dagen efter.

En stor tak til skib og besatning, for en god
tur, hilsen fra Logistik afdelingen hos Aller
Aqua. Vihéber pi et fortsat godt samarbej-
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